
РОССИЙСКАЯ ФЕДЕРАЦИЯ
ВОЛГОГРАДСКАЯ ОБЛАСТЬ

котЕльниковски й мун иципдлБнtiЙ рдИон
КРАСНОЯРСКОЕ СЕЛЬСКОЕ ПОСЕЛВЙИЁ

СОВЕТ НАРОДНЫХ ДЕПУТАТОВ

рЕшЕниЕ

от 10,12,2025 года Ns 2оtз х.КрасноярскийО внесении изменений в муниципальную
программу комплексного развития транспортной
инфраструктуры Красноярского сельского поселения
Котельниковского муниципального района на 201 6-2026
годы, утвержденную решением Совета народных депутатовКрасноярского сельского поселения Ne 45/1 от 26.09.20.16г
(в редакции рещение Ne49/2 от 08. 12.2О16г,
Ns52/2 от 02.03.2О17г, Ns 69/3 от.lg.l Z"э,оliг,

Ns88/3 от 22.02,20 1 8г, Ns 1 06/2 от 1 8. 1 2.20 1 8г'
Ns 108/2 от 20,02.2019г, 6/3 от 12.12,1019;,

Ns6/4 от 12.12.2019г, Ns 10/2 от27,02,2020г,
Ns 2513 от 12,11.2О2Oг,Ns27t2от'16. lz.iozЫ,
Ns30/2 от 17 .03,2021г,Ns 3312 от 27,О5,2О2i-г,'
Ns 4214 от 09.12,2о2l г, Ns 4215 от 09..l2.2Ъ2lг,
Ns 5212 от .l2.08.2O22 

г, Ns 5713 от 06. 12,2О22 г,
Ng 60/2 от 13.02.2023г, Ns 7013 от 05.1Z.ZоZiг,rчs 81 от 16.О8.2О24г,
Ns 6/2 от 16.12.2024)
В соответствии с Федеральным законом от 06.'|0.2003г Ns .l31-ФЗ кОб общихпри н ципах орга н из ации местного са моуправлен ия )), постановлен иемадминистрациИ Красноярского сельского поселенИ я от 27.12.2016 г Ns 115 (об

утвер}qцении Порядка разработки, реализации и оценки эффекгивностимуниципальных программ Красноярского сельского поселения Котельниковскогомуниципального района В_олгоградско_й области) ,на основании Решения Советанародных депутатов Ns 5/2 от 10.12.2024г <об утвер)цдении бюджетаКрасноярского сельского поселени я на 2О25rод, плановый период 2о26 и 2О27годы)), Ns 2012 от 10,12,2О25г < Об утверщдении'бод*"r" Красноярского сельскогопоселенИя на 2026 год И плановый период 20zт-zо2В rодr,u, со.Бi ,"родныхдепутатов Красноярского сельского поселения Котельниковского муниципального
района Волгоградской области

РЕШИЛ:
1. Внести.в муниципальную программу комплексного развитиятра нспортной и нфраструктуры Красноярского сел ьского поселен ия

9: н"у:у 9.т:т: н арод н ых де п утатов Красн оя рского поселения Ng4511 от 26"09.2016г изменения.2: Направитьданное решение главе

Глава Красноярского сельского поселения Н.В.К1
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Утверждена
Решением совета народIIьD( депугатов
Красноярского сельского поселения
от |0.|2.2025 г. м 2013

муниципальная Программа (комплексного развития транспортной
инфраструктуры

Красноярского сельского посеhения
котельниковского муниципального района Волгоградской области

на 20{6 - 2026 годыD

Паспорт
программы комплексного ра3вития транспортной инфраструкrп/ры Красноярского
сельского поселен ия Котельн и ковского мун и ципал ьного района ВолгоградскойОбЛаСТИ 

на 2016 - 2о26годы

наименование
Программы

Программа комплексного развития транспортной
инфраструктуры Красноярского сельского поселения
Котел ь н и ко вского мун и ци пал ьного ра йона на 2О 1 6-2о26
годы (далее - Программа)

Основание для
разработки
Программы

Градостроительный кодекс Российской Федер ации
от 29 декабря 2004 года Nч190-Ф3;

Федеральный закон от 29 декабря 2014 года No 456-
Ф3 (О внесении изменений в Градостроительный кодекс
российской Федерации и отдельные законодательные
акты Российской Федерации>;

Постановлен ия Правительства Российской
Федерации от 25.12.2015г. Ns1440 <Об утверждении
требований к программам комплексного развития
тран спортной и н фраструктур ы поселе н и й, городских
округов>.

3аказчик Программы Адм и н истрация Красноя рского сел ьского поселен ия
Котел ьн и ковского мун и ципального района

Юридический и почтовый адрес: 404371,
Волгоградская область, Котельниковский район, хутор
Красноярский, ул. Ленин а, 24

Разработчик
Программы

Администрация Красноярского сельского поселения
Котельниковского муниципального района

Юридический и почтовый адрес: 4О4371,
волгоградская область, Котельниковский район, хугор
Красноярский, ул. Ленина,24 

.

L{ель Программы Создание условий для устойчивого
функционирования транспортной системы
Красноярского сельского поселения, повышение
уровня безопасности дорожного движения.

3адачи Программы 1. Обеспечение функционирования и развития
автомобильных дорог общего пользования
Красноярского сельского поселения;

сети



тяжести травм в дорожно-транспортных

ния населенияl_{елевые показатели
индикаторы) развития

транспортной
инфраструктуры

И нд и катор" 
" 

u,', 
""ра 

кгер изую щ" ",П;;Й;;l:1l1..ции Программы, станут:
Отремонтировано автомобилiных дорог
i:ly : : : :::.1?_, :] I о б ще го п o;l ь з о в а н и я 2 5, 0 к м ;лоля протяженности автомобильных дорог
::хуg,"":т.:"::::9ч_"1"пользованиянеотвечающихнормативным требованиям, в общей npor"*"rro"i"автомобильных дорог обrцего nonr.or"r""

lципального значен ия, 83 О/о;

#:*r:.::1з ]|t1.,ортн ых происществи й (далее- дтп), совершению которь,* .опуrii.;.;;; ffi;ffil.неудовлетворительных дорожныi услов ий, вобщем
:::::::*е,ЩТП, 0 единиц на 1 тыс. автотранспортных

Сроки и этапы

Программы 2 этап - с2021 по2026 rодr,
Укрупненные

запланированных

(инвестиционных
проектов) по
роектированию,

инфраструктуры

dt l(Jлорогами местного значения;
инвентаризация с оценкой технического состояния всех

паспортизации и инвентаризации
cltJ ltJМООИЛЬНЬlХ ДОРОГ МеСТНОГО 3НаЧеНИЯ, ОПРеДеЛеНИеполос отвода, регистрация земельных участков, занятых

апитальный ремонт, ремонт, содержание
втомобильных дорог местного значения и

оборудование остановочных площадок и установкапавильонов для общественного транспорта;
и нфраструкryры автосервиса.

lнженерных сооружений на автомобильных дороi"l< ,лицах поселения, определение сроков и объемовнеобходимой реконструкции или нового строительства,
ком плекСное строИтел ьствО автомобИп rrri" д;р;; ;

Программы, (тыс.

объемы и источники

в том числе по годам;

]9 rод - 962,7 тыс. руб
||rод - 1956,9 тыс. |р
19 ,од - 1449,9 тыс.'руб
19 rод - 1512,3 ,r,". Ьуо
'?9 rод - 1390,7 тыс. руб
?1rод- 1223,3 тыс,руб

!0^l? rод, 1224,9 тыс.руб

?9?9'од - 1261,z тыс.руо

9?i .д - 1136в тыс.руо

Финансирование входящих в Программу мероп риятийосуществляется за счет средств местного Оьджета.
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Раздел 1. Характеристика существуюlцего состояния транGпортной
инфраструктуры

1 .'1, Анали3 положения Красноярского сельского поселения Котельниковского
муниципального района в струкrуре пространственной организации Волгоградской
области

Красноя рское сел ьское поселен ие Котел ьн и ковского мун и ци пал ьного района
расположено в южной части Волгоградской области. Административный центр
красноярского сельского поселения - хутор Красноярский расположен в 45 км от
административного центра Котельниковского муниципального района - город
котельниково И 250 км от административного центра Волгоградской области -
г.Волгоград.
красноярское сельское поселение является одним из 't5 поселений
котельниковского муниципального района, расположено в северной части и
граничит: на севере с Пугачевским сельским поселением Котельниковского
муниципального района, на востоке с Генераловским сельским поселением
котельниковского района, на юге с Нижнеяблоченским сельским поселением
Котельниковского района, на западе с Щимлянским водохранилиlлем. Общая
протяженность границ составляет 43,0 км, из них: с Пугачёвским сельским
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поселением - 4,0 км, с Генераловским сельским поселением - 16,0 км, сНижнеяблоченским сельским поселением - 15,0 км, с L{имлянa*r" ,одохранилищем_ 8,0 км, Наибольшая протяженность территории в меридиальном направле нии-'l9,0 км, в широтном направл ении- 8,0 кй. ПпЬщадь поселения составляет 'l1705,8га или 3,37Уо от всей площади района.Площадь территорИи Краснояj.*оrо сельского поселения составляет 11705,8га . Изних: - 3емли сельскоо3яйственного назначения 11426,з5га; земли населенныхпунктов - 178,6 га; 3емли промышленности, транспорта, связи -26,з5 га; землигосударсТвенного лесного фонда 62 га; .""пЙ водного фонда 'tZ,S rа,основой эконо.мической баiы Кр""rоrрского сельского поселения являетсясельское хозяйство.
климат территории резко-континентальный. На территории Красноярского сельскогопоселения расположено два населенных пункта - в который находятся: две школы,ФАп, сельская амбулатория, два клуба, биЬлиотека, д/сад <Ручеек>l, рыбинспекция,гидромелиоративный участок, два почтовых отделения, аптечный пункт, НОТ<Красноярское)), четыре рыбно-промысловых предпри ятия,.t0 торговых точек,бригада ИП Стекольникова п.н. 

--'--'---'" "r'

1,2, Социал ьно-экон ом и ческая характеристика Красноя рского сел ьскогопоселен ия Котел ь н и ковского района, *ър"*r"ристи ка градостроител ьно йдеятельности на территории поселения, включая деятельность в сферетранGпорта, оценку транспортного спроса

хутор Красноярский основан в 1959 году. Красноярское сельское поселение входитв состав Котельниковского муниципального района и включает в себя 2 населенныхпункта: хутор Красноярский (административный центр), хугор Чиганаки.ч ислен ность постоян ного населен ия Красноярского сел ьского поселен ия на01,01,2016 года составляет 1711 человек, что составляет4,66% от общейчисленности населения Котельниковского района. Плотносir r"й"rия составляет49,3 чел/км2.
миграционная активность за последние 5 лет характеризуется небольщиммиграционным приростом населения. Ежегодrо Ь 

"уrора 
прибывает 40 человек, аУбЫВаеТ ОКОЛО 20 ЧеЛОВек, соответственно коэффйци;r, ;;;р-;ц;Ънного приростав период 2011-2015 годы в среднем составлял 17 человек на 1000 населения.однако за счет того, что в станице наблюдается естественная убыль населения,численность населения станицы находится на одном уровне.в настоящее время в Красноярском сельском поселении сложилась следующаядемографическая сиryация :

- население моложе трудоспособного возраста . 281 человек;_ население трудоспособного возраста - 1 133 человека, из них трудоспособноенаселение - 1't00 человек;
- пенсионного возраста - 355 человека,

Анализ полово3растной струlсгуры показал, что на ближайшую перспекгиву безучета миграционного движения складывается тенденция уменьшен ия долиТРУДОСПОСОбНОГО НаСеЛеНИЯ И УВеЛИчения - нетрудоспособного, что повыситдемографическую нагру3ку на население и негативно скажется на формированиитрудовых ресурсов.
увеличение категории нетрудоспособного населения помимо особенностисложившейся структуры и во3растных групп населения, таюке обусловленоскладывающимися в стране тенденциями увеличения роцдаемо сти ипродолжительности жизни населения.
в целом демографическая сиryация в Красноярском сельском поселении повторяетрайонные и областные проблемы и обсiановку Оопrшrнства регионов.ХарактеР рощцаемости в настоящее время определя"i." й".ъ;;
распространением многодетности (3-4 ребенка),' в результате чего средний
коэффициент семейности на уровне областного, 

i

общей стратегической цепьrоёоциально-экономического развития поселения напрогно3ный период является обеспечение повышения уровня и качества жизни



населения, приток инвестиций в экономику муниципального образования, что
обеспечит со3дание современных производств на его территории, а таюке увеличитналоговые поступления в бюджеты всех уровней.
ПрироднЫе ресурсЫ - 3начимый фактор ф" привлечения инвесторов в пищевую
п ром ы шлен ность, сел ьское хозя йство, добы вающие производства.
прогноз социально-экономического развития разработан на основе различных
комплексных и целевых программ социально-экономического разви тия, атаюl|(е
схем территориального планирования Волгоградской области и Котельниковского
района, с учетом стратегических направлений, инвестиционных проектов и
предложен и й Красноярского сел ьского поселен ия.
современный уровень ра3вития сферы социально-кульryрного обслуживания в
красноярском сельском поселении по некоторым показателям и в ассортименте
п редоставляем ых услуг не обеспеч и вает полноцен ного удовлетворен ия
потребностей населения. Имеют место диспропорции в состоянии и темпах ростаотдельных её отраслей, выражающиеся в отставании здравоохранения,
п редп рияти й обществен ного п итан ия, бытового обслужи ва н ия.
правовым актом территориального планирования муниципального уровня является
генеральный план. Генеральный план Красноярского сельского поселения
котел ьн и ковского района утверцден решен ием Совета народн ых депутатов
красноярского сельского поселения Котельниковского муниципального района от 16
01.2014г года Ne 7711
- решением Совета народных депутатов Красноярского сельского поселения
Котельниковского района от 24.12,2о15г Ns 35/8 года утверцдены правила
землепользования и застройки Красноярского сельского поселения
Котельн иковского района.
согласно правил землеполь3ования и застройки поселения установлены
градостроител ьн ые регламенты ;

-решением Совета народных депутатов Красноярского сельского поселения от
05.09.2014г утверщДен проект схемы водоснабжения и водоотведения
х. Красноярски й, х, Чиганаки Котел ьниковского муниципального района
Волгоградской области.
-муниципальным образованием разрабатывается и утверх{дается
градостроител ь ная документация для строител ьства и реконструкци и л и ней н ых
объектов;
-для осуществления строительства на территории поселения муниципальным
образован ием подгота вл и ва ются и утверщдаются градостроител ьн ые план ы
земельных участков.
Автомобильные дороги имеют стратегическое значение для Красноярского
сельского поселения. они свя3ывают территорию поселения, обеспечивают
жизнедеятельность всех населенных пунктов в его составе и во многом определяют
во3можности развития экономики сельского поселения. Сеть автомобильныхдорог
обеспечивает мобильность населения и доступ к материальным ресурсам, а таюке
позволяет расширить производственные возможности за счет снижения
транспортных издержек и затрат времени на перевозки.
3начение автомобильных дорог постоянно растет в связи с изменением образа
жизни людей, превращением автомобиля в необходимое средство передвижения,
со 3начительным повыщением спроса на автомобильные перевозки в условиях
роста промышленного и сельскохозяйственного производства, увеличения объемов
строительства и торговли и развития сферы услуг.
в настоящее время протяженность автомобильньlх дорог общего пользования
Красноярского сельского поселения составляет 5.t,820 км.
при проrно3ируемых темпах социально-экономического развития спрос на грузовые
перевозки автомобильным транспортом к 2026 году увеличится. объем перевозок
пассажиров маршрутными такси и легковыми автомобилями к 2026 году таюке
увеличится на 10 процентов.



1 .3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной
инфраструктуры по видам транспорта

транспортная инфраструктура - система коммуникаций и объекгов сельского,
внешнего пассажи рского и грузового тра нспорта, вкл ючающая ул ич но-дорожную
сеть, линии и сооружения внеуличного транспорта, объекты обслуживания
пассажиров, объекты обработки грузов, объекты постоянноrо , aр"менного
хранения и технического обслуживания транспортных средств... Уровень развитиятранспортной сферы в сильной степени определяется общим cocio"rreц экономики
отдельных территориальных образований, инвестиционной и социальной политикой
государственных 

_структур и другими факторами. В числе последних, важная роль
п ри надлежит особен ностя м географического положен ия сел ьского поселен ия.

транспортная инфраструкryра Красноярского сельского поселения
является составляющей инфраструктуры Котельниковского района Волгоградской
области.

Ближайшая желе3нодорожная станция для перевозки грузов и для перевозки
пассажиров находится на расстоянии в 45 км (г.Котельниково).
внешние транспортно-экономические связи Красноярского сельского поселения
с другими регионами осуществляются одним видом транспорта: автомобильным.
воздушные перевозки из поселения не осущ"aйrоrar.
водный транспорт на территории поселения развит и осуществляется по
l_{имлянскому водохран илищу.
развитие экономики поселения во многом определяется эффективностью
функционирования автомобильного транспорта, которая зависит от уровня развитияи состояния сети автомобильных дорог в границах сельского поселения.

1.4. Характеристика сети дорог Красноярскоrо сельского поселения
Котельниковского района, параметра дорожного движения (скорость,
плотносТь, GостаВ и интенСивностЬ движенИя потоков транспортных средств,
коэффициент загрузки дорог движением и иные показатели, характеризующие
состояние дорожного движения, экологическую нагрузку на окружаюlцую
среду от автомобильного транспорта и экономические потери), оценка
качества содержания дорог

улично-дорожная сеть поселения входит в состав всех территориальных зон и
представляет собой часть территории, ограниченную красными линиями и
предназначенную для движения транспортных средств и пещеходов, проlff]адки
инженерных коммуникаций, ра3мещения 3еленых насакдений и шумозащитных
устройств, установки технических средств информации и организации движения.
в основе сети основных сельских дорог лежит пересечение двух главньlх
направлений - юг-север и запад-восток.
особенностью населенного пункта является наличие транспортных потоков,
проходящих через его территорию. Возможность обходного транзитного движения
отсутствует, поэтому транспорт движется по дорогам внутри населенного пункта.
основными улицами, по которой осуществляется движение транспортных потоков,
являетсЯ улица Шоссейная и улица Ленина в х.Красноярский, в хуторе Чиганаки
улица l-{ентральная.
на сегодняшний день большая часть основных улиц и дорог сельского поселения
имеет капитальное и низшее покрытие и находится в неудовлетворительном
состоянии. основные показатели по существующей улично-дорожной сети
населенных пунктов Красноярского сельского поселения сведены в таблице 1.



Таблица 1.

показатели существующе Й ул ич но-дорожной сети Красноярского сел ьского
поселения Котельниковского района

Ns
п/п

наименование
улицы

Протяж
енност
ь.

улицы,
км

Границы улицы
Характеристика
покрытия дороги

x.Kpi1сноярский 30,070
1 Улица Приморская 0,200 от Ne,l до Ne,l5 щебень, песок

0,300 от Nq4 до Ns 14 щебень
0,200 от Ns 19 до Ns 25 щебень, песок

2 Переулок Морской
0,100

грунтовая,
щебень. песок

3 Улица Ш(ольная 1 ,100 от Ne ,l до Ns 5,| песок, щебень

0,200 отдома Na51 до Ns55 Щебень, песок
4 Улица Алимова 0,700 от дома NеlдоNэ35 гравий, щебень,

песок, грунт

0,200 отдома Nэl5доNо26 грунт

0,100 от дома Nч35 до Ns37 грунт

5 Улица Садовая 0,300
0,300
0,300

от дома Nч,tдоNэ,l7
отдома Nеl7доNе26
от дома Ns26доNs37

грунт,щебень
песок, щебень
гпvнт ltlабрцк

о Улица Ленина 0,600 от дома NэlдоNэ24 асфальтовая

0,300
0,300

от дома Ns26доNs35
от дома Ns37доNs45

щебень, песок
грунт

7 Улица Карла
Маркса

0,700 отдома Ne1 до Ne50 щебень, песок

8 Улица Комарова 0,700 щебень + песок
9 Улица Степная 0,340 от дома Nч'l до Nэl2 песок, щебень

0,260 дома No14 до No25 ж/б плита
10 Улица

Молодёжная
0,200 грунтовая

щебень
11 улица Берёзовая 0,200 грунтовая,

щебень, песок

12 Улица Восточная 0,300 грунтовая
13 Улица Солнечная 0,350

0,350
от дома NэlдоNэ7
от дома Ns7доNs25 песок. шебень

14 улица Гагарина 1,000 песок. щебень
15 Улица Южная 0,700 от дома NO6доNе48 tлебень, песок

0,300 от дома NslдоNsб цесок, грунт

,16 Переулок 3елёный 0,300 грунтовая, песок



Ns
п/п

наименование
улицы

Протяж
енност
ь.

улиць],
км

Границы улицы
Харакгеристика
покрытия дороги

17 Улица
[.tимлянская около
церкви

0,300 песок, щебень,
грунт

18 Улица Шоссейная 0,500 асфальтирован-
ная,19 Улица Тополиная 0,500 Песок, щебень

20 Переулок
Вишнёвый

0,425 грунтовая

21 переулок Уютный 0,,100 грунт, щебень
22 Переулок

3ападный
0,900 от дома Ns,lдоNе8 щебень, песок
0,200 песок, щqбень

23 Улица
Опябрьская

0,900 грунтовая
0,1 00 от доп4а NO7до асфальта щебень, песок

24 поселковая
дорога

0,500 асфальтирован-
ная

25 Въезд в
х.Красноярский

0,600 асфальтирован-
ная

26 Объездная дорога 5,640 грунтовая
27 .Щорога-от ул

Приморская дом 2
до ул Карла
Мавркса дом 16

0,700 песок, щебень

28 flорога от ул
Приморская дом
19/'l ул Щкольная
35/,1

0,1 80 Грунтовая
Щебень

29 Грунтовая дорога
от ул Приморская
дом 2 до
водонапорной
башни
рожнеовского

0,135 грунтовая

30 Грунтовая дорога
ул Южная д 30 до
ул Солнечная д 16

0,360 Грунтовая
щебень

31 Грунтовая дорога
мещцу ул
Гагарина д б ул
Солнечная д 7 до
ул Гагарина л 1l1

0,400 грунтовая

32 Грунтовая дорога
ул Солнечная д 2
на юго-восток до
асфальтированно
й дороги г
котельниково х
Красноярский

,1,510
lлебень, песок

33 l рунтовая дорога
ул Приморская д 2
до водозабора

0,420 грунтовая



Ns
пlп

наименование
улицы

Протяж
енност
ь.

улицы,
км

Границы улицы

I
l

I

Харакгеристика
покрытия дороги

34 ГрунтовЪяlБроБ
от ул Окгябрьская
д 11 до балки
тополиная

,1,500
грунтовая

l-руrr"r*l35 ГрунтовйlБр'ББ
от развилки
асфальтированно
й дороги х
Красноярский х
Чиганаки до
магистрального
канала
Генераловской
оросительной
системы

3,300

Х.Чиганаки -----Е7Ф-
улицаСтепная l06 -т1

2 Улица
Цимлянская

lDvнтовая lllабацц
U,б от дома N01 1доNэ4 песок, щебень,

грунт3 U,Y грунтовая, песок,
щебень4 0,35 от дома Ne,l4 до Ne34 Асфальтирован-
ная

0,25 дома N9/ до N914 песок, щебень

0,25 дома lчээ до Nэ1 грунтовая
5 Улица Школьная 0,9
6 улиша Салппяо 0,9

грунтовая

7 грунтоваяулиuе Леенаq 0,9
8 грунтоваявъез в х,чиганаки 0,25 Асфальтироваь

ная9 подъезд до щколы,l0
дорога до
шадбища

о,4 от асфальтированной
дороги(ул. L|ентральная) до
кладбища

ЦJебень, песок

11 объездная дорога 2,7
12 flорога от ул

Каштановая дом
't0 до ул Садовая
дом,|

0,350
грунтовая
грунтовая

13 ,Щорога от ул
l-{имлянская дом
4l1 до ул
Щкольная дом 20

0,350
щебень

14 .Щорога от ул -Каштановая дом
16 до ул
L{ентральная дом
13

0,050 грунтовая

lебень .песок



Ne
п/п

наименование
улицы

Протяж
енност
ь,

улицы,
км

Границы улицы
Характеристика
покрытия дороги

15 ,Щорога от ул
l-{ентральная дом
22 до ул Школьная
дом 16

0,050 грунтовая

16 Грунтовая дорога
от ул. Садовая д 6
до ул Лесная д 1

0,150 грунтовая

17 Грунтовая дорога
от ул Каштановая
д2 до ул Садовая

0,400 грунтовая

18 Грунтовая дорога
от ул Щентральная
д34доул
l_{имлянская7l1

0,200 грунтовая

19 Грунтовая дорога
от ул Школьная д
23 до ул садовая д
9

0,1 00 грунтовая

20 Грунтовая дорога
от ул садовая д 13
до дороги вьезд в
х Чиганаки

0,200 грунтовая

21 Грунтовая дорога
от ул Щкольная д
21 до ул Садовая
д13

0,,l00 грунтовая

22 Грунтовая дорога
от ул l-{ентральная
д34доул
Каштановая д 34

0,1 00 грунтовая

23 Грунтовая дорога
от их
Красноярский до х
Чиганаки

3,500 грунтовая

24 Грунтовая дорога
от ул лесная д 1

до насосной
станции
Генераловской
оросительной
системы Ns 15

4,300 грунтовая

25 Грунтовая дорога
границы раздела
земель сельского
поселения х
Пугачевского и х
красноярского до
асфальтированно
й дороги х
красноярский х
Чиганаки

2,800 грунтовая

всЕг(э 5{,820.



СогласнО Постано_вления Правительства Российской Федерации от 28 сентября2009 года N 767 <<Об Утвер)ltЦеНии Правил классификации автойооильных дорог вРоссийскОй Федерации и иХ отнесения к категориям автомобильных дорог>,автомобил ьные дороги местного з_начен ия Краiноярского сел ьского поселен иясельского поселения относятся к lv, v технической категории, a оъщr" числомполоС движениЯ 2-1 шт,, с шириной полосы движеfiия от 3 до 4,5м. Параметjr, доро.местного значения соответствуют нормативам lV-V *"r"rоiйr. '-"'
основными улица движения автомоби.пrrоrо ip"r.nopr" хутора Красноярскийявляются переулок Западный, улица Шоссейная, улица леiина, ул.Карла йaр*"r,улица Комарова, улица Солнечная, улица Школьная, улица Южнъя, улица Гагарина;в х,чиганаки улица i-{ентральная, т.е те улицы по которым осуществляется подъездк социальным и прои3водственным объектам, осуществляемым легковым игру3овым автотранспортом. На данных участках дорог интенсивность движенияпотокоВ транспорТных средств составляет от 50 до .l00 ед./сут.на остальных автомобильных дорогах поселения интенсивность движения потоковтранспортных средств составляет менее 50 ед./сут.
скорость движения на дорогах поселения составляет бо-4о км/час.
улично-дорожная сеть Красноярского сельского поселения не перегруженаавтотранспортом, отсутствуют заторы и нет затруднение в парковке, что неПРИВОДИТ К УВеЛИЧеНИЮ ВЫбРОСОВ, ЗаГРЯ3Няющих атмосферу поa"п"rrя. помимохимического загрязнения атмосферного воздуха для транспорта характерны идругие виды негативного воздействия на среду обитания ,"лЬ""*". Так,большинство выбросов токсических веществ сосредоточиваются на поверхностипочвы, где происходит их постепенное депонирование, что ведет к изменениюхимических и физико-химических свойств субстрата.
развитие экономики поселения во многом определяется эффективностью
функционирования автомобильного транспорта, которая зависит от уровня развитияи состояния сети автомобильныхдорог в границах сельского поселения.недостаточный уровень ра3вития дорожной сети приводит к значительнымпотерям экономики и населения поселения, является одним из наиболеесущественных ограничений темпов роста социально-экономического развитиякрасноярского сельского поселения, поэтому совершенствование сетиавтомобильных дорог общего пользования в границах сельского поселения имеетважное значение для поселения.
это в будущем позволит обеспечить приток трудовых ресурсов, развитиепроизводства, а это в свою очередь приведет к экономическому росry поселения.наиболее важной проблемой развития сети автомобильных дБй поселенияявляются автомобильные дороги общего пользования. В настоящее времяавтомобильные дороги общего пользования в границах поселения оставляют
желать лучшего.
Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды,хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию
транспортн ых средств, в резул ьтате чего меняется техн и ко-эксплуата цион ноесостояние дорог.
несоответствие уровня развития автомобильных дорог уровнюавтомобилизацииприводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения,повышению уровня аварийности,
протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения вКрасноярском сельском поселении составляет 51,820 км, , ,ой числе ствердым покрытием 3,06 км.
в связи с недостаточностью финансирования расходов на дорожное хозяйство вбюджете, Красноярского сельского поселения эксплуатационное состояние
значительной части улиц поселения по отдельным параметрам перестало
соответствовать требованиям нормативныхдокументов и технических регламентов.возросли материальные 3атраты на содержание улично-дорожной сети в связи снеобходимостью проведения 3начительного объема работ по ямочному ремонтудорожного покрытия улиц.



1,5, Анализ соGтава парка транGпортнь!х средств и уровня автомобилизации впоселении, обеспеченность парковками (парко"о""i,"" мЙами1на протяжении последних лет наблюдаеrъr'r"rд"нция к увеличению числаавтомобилей на территории поселения. основной nprpo"i aioro показателяосуществляется за счёт увеличения числа легковых автомобилей находящихсявсобственности грацдан (в среднем по 5% в год), На 01.01.2016 годаколичество грузовых автомобилей составляет 45, легковых - 52о.хранение автотранспорта на территории поселения осуществляется, в основном, впределаХ участкоВ предприЯтий И на придомовых участках жителей поселения.гаражно-строительных кооперативов в поселении нет.
в дальнейшем необходимо предусматривать организацию мест стоянокавтомобилей возле зданий общественного назначения с учётом прогнозируемого
увеличения уровня автомобилизации населения,
предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будуг находиться нахранении в коммунально-складской и агропромышленной зоне-пос"п"rr",
постоянное и временное хранение легковых автомобилей населения
предусматривается в границах приусадебных участков.
1,6, ХарактериGтика работы транспортных средств общего пользования,включая анализ пассажиропотока
транспорт - важнейшая составная часть инфраструlсгуры поселения,
удовлетворяющая потребности всех отраслей экономики и населения в перевозкахгрузов и пассажиров, перемещающая различные виды продукции между
прои3водителями и потребителями, осуществляющий общедосryпное транспортное
обслуживание населения. Устойчивое й эффективное функцrоrйроr"rr"транспорта я вляется необходи м ы м условием для пол ного удовлетворен ия
потребностей насеriения в перевозках и успещной работы Ь"", пр"дприятий
поселения.
основным видом пассажирского транспорта поселения является марцрутное такси,маршрутЫ : х. Ч и ганаки-г. КотеЛ ьн и ково (два рейса), х. Ч игана ки-г. Вол гогр jд (четыре
рейса).
Автотранспортные предприятия на территории Красноярского сельGкого поселения
отсутствуют.
Большинство трудовых передвижений в поселении приходится на личный
автотранспорт и пешеходные сообщения.
1,7, Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

пешеходное и велосипедное движение происходит в основном по проезжим частям
улиц, в связи с отсутствием пешеходных дорожек (троryаров), что приводит квозникновению дорожно-транспортных происшествий (flтп) на улицах населенных
пунктов.
1,8, Характеристика движения гру3овых транспортных средств, оценка работытранспортных средств коммунальных и дорожных служ6, состояние
инфраструктуры для данных транспортных средств
грузовой транспорт наиболее активно наблюдаеi., 

""rlцу 
бригадо й ип

СтекольНикова П.Н. И г.КотельНиково. МаксимаЛьные величины корреспонденций
грузового транспорта образуются как внутри промыщленных секторов поселения,
так и на связях мех(qу ними.
в составе движения грузового транспорта в целом по улицам Красноярского
сельского поселения преобладают автомобили грузоподъемностью до 2т, а таюке от
2 до 8 т, основными улицами по которым происходитдвижение грузовых
транспортных средств в х.Красноярский ,rп"оrсr'ул. Ленин", уп.йо"сейная, в
х.Чиганаки ул. l_{ентральная.
на территории поселения функционирует Нот ккрасноярское) которое
обеспечивает население питьевой водои. В будущем планируетiя передвижении
грузовых транспортных средств, для осуществления сбора и вывоза Тьо по всемсуществующим улицам поселения. Также в зимний период предприятие занимается
расчисткой улиц от снега в х.Красноярский по ул.Ленина, ул.LUосiейная, в
х.Чиганаки по ул.l-{ентральная.



1.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения
обеспечение безопасности на автомобильных дорогах "rn""r", важнейшей частью
социал ьно-экономического ра3вития Красноярского сельского поселен ия.принудительное соблюдение существующих ограничений транспортных средств.применение принудительных мер с использованием выборочной проверки дыханияводителей на алкоголь, ока3ывается наиболее эффе*rиrrь,м для снижения
дорожно-транспортных происществий,
наиболее эффекгивной мерой для повышения уровня безопасности в области
испол ь3ования рем ней безопасности я вля ются ужесточен н ые законодател ьн ыемеры и полицейское правоприменение штрафов и иных взысканий с водителей,
нарушивших данные требования.
Главной задачей обеспечения безопасности является организация единой
совокупной системы управления безопасностью на автомобильных дорогах в
условиях рыночного хозяйствования с созданием эффективного механизма
реryлирования транспортной деятельности под надзором федеральныхисполнительных 

_органов и органов местного самоуправления, различныхобществен ных объединен ий,
Базовыми данными п.ри принятии управленческих решениЙ являются
статистические сведен ия, которые форм ируются специал иста м и безопасности
дорожного движения и применяются для анализа rЩТП, выявления проблемных
точек и негативных тенденций, оц9Nци эффекгивности мер, которые направлены на
сокращение количества, тяжести ДТП.
профилакгика дорожно-транспортного травматизма, разработка новых подходов в
популяр изаци и пра вил дорожного движен ия, обсу;ц,цен ие вопросов усилен ия
взаимодействия между ведомствами В управлении безопасьостью дорожного
движения, определение первоочередных мер, которые направлены на улучшениеситуациИ на дорогах, должны стоять на контроле у уполномоченных на то людей,
которые способны не3амедлительно реагировать на сложившуюся ситуацию на
автомобильных дорогах.
таким образом, к приоритетным 3адачам социального и экономического развитияпоселения в среднесрочной и долгосрочной перспективе относятся задачи по
сохранению жизни и здоровья участников дорожного движения. Ихдостижение
планируется путем улучшения организации дорожного движения, инфраструктуры
автомобильных дорог, дисциплины среди участников дорожного движения, качества
оказания медицинской помощи пострадавшим и т. д. Вследствие этого
план и руется сн ижен ие социал ьно-эконом ического и демографического ущерба в
ре3ультате Дтп и их последствий, что будет способствовать уменьшению темпов
убылИ населенИя КраснОярскогО сельского поселения и форЙированию условий
для его роста.

1.1 0. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры
на окружаюшую среду, безопасность и здоровье населения
АвтомобильныЙ транспорт и инфраструlffура автотранспортного комплекса
относится к главным источникам загрязнения окружающей среды. Отработавшие
га3ы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные веlлества и соединения, в
том числе канцерогенные. Нефтепродукты, продукты износа шин, тормозных
накладок, хлориды, используемые в качестве антиобледенителей дорожных
покрытий, загрязняют придорожные полосы и водные объекты.
главный компонент выхлопов двигателей внутреннего сгорания (кроме шума)- окись
углерода (угарный газ) - опасен для человека, животных, вызывает отравление
различ1-Юй степени в 3ависимости от концентрации. При взаимодействиивыбросов
автомобилей и смесей 3агря3няющих веществ в воздухе моryт образоваться новые
вещества, более агрессивные. На прилегающих территорйях'к автомобильным
дорогам вода, почва и растительность является носителями ряда
канцерогенных веществ. Недопустимо выращивание здесь овоtлей, фрукrов и
скармливание травы животным.



1,11, Характеристика существующих условий и перспектив развития иразмещен ия тра нс портной и нфраструктуры крас,iоя рс*о.ъ Ъъ' 
"скогопоGеления Котел ьн и ковс кого мун и ци пал ьного районЬ Вол гоiрадской областимероприятия по развитию транспортной инфраструкryры Красноярскогосельского поселения разработаны на основе тшательного и всестороннегоанали3а существующего состояния транспортной систе"ri, rrБrленныхтенденций в изменении основных показателеИ р"i.йrй"lр"r.порr",планируемых пространственных преобразований.

приоритетными направления развития транспортной инфраструктуры я вляются ;- капитальный ремонт дорог и реконструкция сооружен ий на них;- развитие дорожного сервиса на территории сельского поселения для возможностиполучения квалифицированных услуг по сервисному обслуживанию и ремонryа втотранспортн ых средств.
отсюда вытекают новые требования к транспортной системе, а именно,переход от преимущественно экстенсивной к интенсивной модели разв ития,это, прецДе всего, предполагает более эффекгивное производительноекачественное использование имеющегося потенциала и, в частности, переход кболее качественным транспортным услугам.

1,1 2, Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционированияи развития транспортной инфраструктуры Красноярского сельскогопоселения Котельниковского муниципального района Во"iо.р"дской областиРеализация Программы осуществляется через систему программных меро приятийразрабатываемых муниципальных программ Красноярского сельского поселениякотельниковского муниципального района , 
" 
iro" с учетом федеральных проектови программ, госуда;iственных программ Волгоградской обла.i, ,'муниципальныхпрограм м Котельниковский му ниципальный райоr, реализуем ых на территор иипоселения.

в соответствии с изложенной в Программе политикой администрация Красноярскогосел ьского поселен ия Котел ьн и ковского мун и ципал ьного ра йона должнаразрабатывать муниципальные программы, конкретизировать меропри ятия,способствующие достижен и ю стратегических целей и решен ию поставлен н ыхПрограммой задач.

1,13, Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качествомвыполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонry и зависитнапрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовь]хресурсов в условиях их ограниченных объемов.
в условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явнонедостаточным, а рост уровня автомобили3ации 3начительно опережает темпы
роста ра3вития дорожной сети на первый план выходят рабоi"l no содержаниюи эксплуатации дорог. При выполнении текущего ремонта используютсясовременные технологии с использованием специализированных звеньев машини механи3мов, по_зволяющих сократить ручной труд и обеёпечить высокое качествовыполняемых работ. При этом текущиЙ peroHi в отличие от капитального, нерешает задач, связанных с повышением качества дорожного покрытия -
характеристик ровности, шероховатости, прочност]4 и т.д 

I- -

недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного ростаинтенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличениягру3оподъемности транспортных средств, приводит к несоблюд"ъrю межремонтныхсроков, накоплению количества участков недоремонта.
учитывая вышеи3ложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоитзадача их оптимального использования с целью максимально возможного сниженияколичества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них.примен_ение программно-целевого метода в развитии внутрипоселковых
автомобильных дорог общего пользования Красноярского сельского поселения



позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем
дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов.реализация комплекса программных мероприятий сопряженасо следующими
рисками:
- риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится вснижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной акгивности,
во3никновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования
дорожной отрасли;

-риск превышения факгического уровня инфляции по сравнению спрогно3ируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины,
специали3ированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости
дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции,капитальногоремонта, ремонта и содержания внутрипоселковых автомобильных
дорог общего пользования;
-риск задержки 3авершения перехода на финансирование работ по содержанию,
ремонту и капитальному ремонту автомобильньlх дорог общего пользования
местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит
в период реализации Программы существенно сократить накопленное в
предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети
автомобильных дорог общего поль3ования и достичь запланированных в Программе
величин показателей.
предоставление и расходование средств дорожного фонда Красноярского
сельского поселения осуществляется в объемах, определенных решением Совета
народныХ депутатоВ КраснояРскогО сельского поселения на очередной финансовыйгод и на плановый период.
раздел 2. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера
передвижения населения и перевозок грузов на территории Красноярского
сельского поGеления Котельниковского муниципального районаВолrоградской области
2.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развитияпоселения
Размеры территорий для нового строительства (размещения жилиц.lного фонда,общественных здан и й и сооружений, отдельн ых'коммунальных и промышленных
объектов, не требующих устройства санитарно-защитных зон, для устройства пугей
внутрипоселенческого сообщения и мест общего пользования), определяются в
соответствии с правилами и нормами проектирования, установленными в Снип
2,07,0,1-89-.
согласно прогно3удемографического развития территории, численность населения
к основному расчетному сроку достигнет 2000 человек, Соответственно, в течение
первой очереди и расчетного срока подлежит расселению 200 человека или7о
семей, при условно принимаемом коэффициенте семейности равном 3.
с учетом освоения территорий под застройку индивидуальными жилыми домами с
участкамИ при доме от 0,15 до 0,20 га, потребность в селитебной территории
составит 14 га,
расчет территори и для размещен ия объектов социал ьного, кул ьтурного,
коммунально-бытового обслуживания произведен исходя из нормы 25% от площади
жилой территории.
Расчет территории, занимаемой улично-дорожной сетБю составляет '10-'15% от
жилой застройки,
также, были учтены приоритетные направления развития населенных пунктов,
инвестиционные проекты и потребность в территориях для полноценного
экономического развития.

согласно расчетам, для обеспечения перспективного развития поселения на
расчетный срок потребуется дополнительно включить в границьj населенных
пунктов 40,5 га, что было сделано при утвер)цдении генерального плана поселения,
в том числе 14 га было включено в целях жилой застройки.



2.2. Прогноз транспортного спроса поGеления, объемов и характера
передвижения наGеления и перево3ок грузов по видам транспорта,
имеюшегося на территории поселения
с ростом промыцленного прои3водства и повышением жизненного уровня
ускоренно растут мобильность и подвижность населения, объемы и дальностьперевозок, в 3начительной мере определяющие социально-экономическое развитиеобщества. Мобильность товаров, подвижность населения во многом определяют
эффективность экономической системы и социальные условия жизни населения.
потребность человека в передвижении во многом определяется:
- уровнем развития общества;
- социальной струкryрой;
- укладом жизни;
- характером расселения по территории поселения;
- свободным временем и реальными доходами населения;
- кул ьтурно-бытовыми потребностями 

;

- концентрацией местжительства и мест работы;
- ростом поселения и др.
Передвижения человека моryт быть пешеходными и транспортными (на
индивидуальном или общественном транспорте). В случае сочетания нескольких
способов передвижений или видов ,p"Hcnopi", йl< ,"arlвают сложными или
комбинированными. Любые передвижения осуществляются в соответствии с
определен ной цел ью: трудовые, учебн ые, культурно-бытовые, служебные.
Трудовые - пое3дкИ на рабоry, с работы. Эiи передв"жения наиболее устойчивые и
составляют 10-20%,
Учебные - пое3дки_ учащихся, студентов в учебные заведе ния и обратно. ,Щоляпередвижений, в соответствии с этой целью, составляет 15-25о/о.
культурно-бытовые - поездки по различным личным и бытовым нущцам,
являющиеся эпизодическими и зависящие от доходов, социального стаryса, родазанятий, возраста и др.
слркебные - пое3дки в рабочее время при производственной необходимости или
выполнении служебн ых обязанностей.
выбор способа передвижения, вида транспорта и степени их использования зависят
от ряда факгоров: социальные (социальный статус, семейное положение,
принадлежность к референтной группе), личностные (возраст, этап жизненного
цикпа семьи, род занятий, экономическое положение, образ жизни, представление о
себе), культурные (кульryра, субкульryра, принадлежность к социальному шtассу),
психологические (мотивация), состояние развития транспортной системы, качество
транспортного обслуживания территории, уровень автомобилизации, расстояниепередвижения и др.
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показателей безопасности
flоля ДТП, совершению
которых сопутствовало
наличие
неудовлетворительных
дорожных условий, в

2.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
воздушные и желе3нодорожные перевозки из поселения не осуществляются.
водный транспорт на территории района поселения развит по l-{имлянскому
водохранилищу.
Автомобильный транспорт - важнейшая составная часть инфраструкryры
красноярского сельского поселения, удовлетворяющая потреьност"м 

"сехотраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров,
перемещающая различные виды продукции Me)rgy производителями и
потребителя м и, осуществля ющи Й общедоступ ное транспортное обслрки ва н ие
населения.
2.4. Прогноз развития дорожной сети поселения
Автодороги с асфальтобетонным покрытием находятся в неудовлетворительном
состоянии, местами требуют капитального ремонта.
3начительная часть автомобильныхдорог общего пользования местного значения
имеют грунтовое покрытие, что существенно мешает социально-экономическому
ра3витию поселения и негативно сказывается на безопасности дорожного движения
и скорости движения, а таюке приводит к повышенному износу транспортных
средств и дополнительному расходу топлива.
отставаНие развиТия дороЖной сети сдерживает социально-экономический роство всех отраслях экономики и уменьшает мобильность передвижения трудовых
ресурсов.
в соответствии с определёнными выше приоритетами развития транспортного
комплекса сельского поселения проектом Программы предусмотрень]
нижеописанные мероприятия по оптимизации улично-дорожной сети.
Программой даются предложения по формированию сети магистральной улично-
дорожной сети в соответствие с нормативами.
основные расчетные параметры уличной сети в пределах сельского населенного
пункта и сельского поселения принимаются в соответствии со Сп 42.1ззз0.2011
<<ГрадостРоительстВо. Планировка и застройка городских и сельских поселений>>.
Таблица 3.

)аметры уличной сети в эельского поселения

Категория
сельских улиц
и дорог

основное
назначение

расчётная
скорость
движения
км/ч

Ширина
полосы
движения,
м

Число
полос
движения

Ширина
пешеходной
части
TDoTvaDa. м

поселковая
дорога

Связь
сельского
поселения с
внешними
дорогами
общей сети

60 3,5 2



Главная улица

Связь жилых
территорий с
общественным

Улица в жилой
застройке
основная

Связь внутри
жилых
территорий и с
главной
улицей по
направлениям
с интенсивным

второстепенная
(переулок)

Связь между
основными
жилыми

хозяйственный
проезд,
скотопрогон

Прогон
личного скота
и проезд
грузового
транспорта к
приусадебным

включение улично-дорожной сети в автодорожную систему региона.при_проекгировании улиц и дорог в районах ,о.ъrо жилиlцного строительства
необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, что позволит
избежать в дальнейшем реали3ации дорогостоящих мероприятий по изъятию
3емельных участков и сноса объекгов капитального строительства с целью
расширения улиц. Проектируемые улицы должны размещаться таким образом на
рельефе, чтобы было выполнено требование соблюдения нормативных уклонов.необходимо уделять особое внимание проекгированию и строительству основных
улиц в условиях наличия сложных геоморфолоiических факторов.
уровен ь транспортного обеспечен ия существен но вл ияет на градостроител ьную
ценность территории. 3адача ра3вития транспортной инфраструктуры - создание
бла гопр иятной среды для жизнедеятел ьности населен ия,'нейтрап йЬа цr"отрицательных климатических факторов, снижение социальной напряженности от
транспортного дискомфорта.
при проектировании улично-дорожной сети максимально учтена сложившаяся
система улиц и направление перспективного развития населенных пунктов,
предусмотрены мероприятия по исключению имеющихся недостатков. Введена
:ецая дифференциация улиц по категориям в соответствии с таблицеи g снип
2.07.0,1-89* <Градостроительство, Планировка и застройка городских и сельских
поселений>.
в проекте принята следующая классификация улично-дорожной сети на территории
Красноярского сельского поселения :

Таблица 4.
основные показатели сельского поселениясети

Ns Тип покрытия Ед.изм.
Кол-во

2016 l этап l l этап
1 Асфальт, х</б плита км 3,06 3,06, 4,0
2 Гравий, щебень км 3,6 3,0 15,0
3 Грунт км 23,8 23,8 11.5



2,5, Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движенияНа ПРОТЯЖеНИИ ПОСЛеДНИХ Лет наблюдЬеrЁ"-i"rд"нция к увеличению числаавтомобилей на территории поселения. основной прирост этого показателя
:?#HJil;::fi ;Хй':J 

УВеЛИЧения числа легковых автомобилей нахо!ящихся
станции технического обслуж ивания автомобилей следует проектировать израсчета один пост на 100 легковых автомобилей.
Автозаправочные станции (Азс) .19дчБi,БББir"ро"ать из расчета однатопливно-раздаточная колонка на 600- легкоrr,, 

"arоrобилей.llХТflfiХfi}']"jИМОе количество постов на сто 

';;;;;Ъ; 
расчетное количество

flля улучшения обслуживания автомобильного транспорта жителей предусмотреноразмещение 1 автомойки мощностью 3 поста.
2.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движенияflИСПРОПОРЦИЯ РОСТа ПеРеВОзок к объёмi"'фrrrrсирования дорожногохозяйствапривели к существенному ухудцению состояния автомобильныхдорог и, какследствие, к росry доли дорожно-транспортных происlllествий, причиной которыхслужили неудовлетворительные дорожные условия. Ежегодно растетколичество flтп связанных с неудовлетворитёльными условиями дорог.потери от дорожно-tранспортных происшествий, связанные с гибелью иранениями людей, с поврежqением автомобильного транспорта, влекут засобой расходы бюджетной системы на медицинское обслуживание,административные расходы и расходы по восстановлению технического оснащениядорог.

Четкое выполнение мероприятий Программы позволит снизить количествоflТП до 0IpJ 9озда н и и удовлётвор ител ьн ых дорожн ых услови й.
2. 7. Прогноз негати в ного воздейсТ";; ;р; ;ЁiЪрr"оr и н фраструктуры наокружающую среду и здоровье населения
количество автомобильного транспорта в последние десятилетия быстро растет.ПРОГНОЗЫ На 2О26Г, ДЛЯ КРаСНЬrр.*оrо сельского поселения предполагаютдальнейший рост легкового и гру3ового транспорта. Поселковая транспортнаяИ НфРаСТРУКryРа Не СПРа ВЛЯется- с бол ьшЙ м *bnulr".rro' и ндивидуал ь ногоавтотранспорта: возникают заторы, проблемы с паркованием автомобилей. Taro<eтранспорт воздействует на окружающую среду, загрязняя атмосферу, изменяяклимат, увеличивая бытовой шум. В сьязи'.,iй" растет беспокойство по поводувоздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения. Возникающийриск для здоровья требует все более срочных'дейстЁий м" Бrй*"ния негативноговоздействия и свя3анного с ним риска. Вклlючение вопросов защиты окружающейсреды и охраны 3доровья в политикудля транспорт_а совершенно необходимо дляо.беспечения устойчивости развития и снижения заболеваемости.чтобы оценить важность проблемы, рассмотрим ряд фаrгоров, неблагоприятновлияющих на здоровье,
3агрязнение атмосферы. Выбросы в во_здух черного дыма и газообразныхзагрязняющих веществ (диоксид азота 1ttбz;, дiiБ*.rд серы (So2) и озон (о3))приводят к множеству вредных проявления для здоровья, особенно кРеСпИраторным аллергическим забоп"rarr"". 

--
воздействие шума. В Красноярском сельском поселении транспорт(автомобильный) служит 

""rri, главным источником быj-ового цума.Приблизительно 10 % насеп""й" подвергается воздействию шума отавтомобильного транспорта,
с вязан ная с тра нспортом двигател ьная акти вность. Исследов анияевропейскихучёных пока3ывают тенденцию к снижению уровня активности у людей, в связи стем, что все больше людей предпочитают передвигаться при помошиавтотранспорта, Недостаточ ность дви гател ьной а кти вrо.rй прйffi , к таки мпроблемам со 3доровьем как сердечнососудистые заболевания, инсульт, диабеттипа ll, ожирение, некоторые типы ра[а, остеопороз и вызывают депрессию.психологическое и социальное воздействие. Псйхологическое и социальноевоздействие транспорта часто не учитывают или недооценивают, несмотря на то,



что оно может влиять на поведение при передвижении. Например, страх передопасностью в свя3и с угрозой жи3ни, которую создает !{нтенсивное движениетранспорТа, привеЛ к тому, что все большее число родителей отвозит своихдетей вшколу на автомобиле. Одни лишь психологические и социальные механизмы,которые вкпючаются ожидаемым воздействием транспорта, моryт приводить кзаболеваниям. Кащцое заболевание может повлечь за собой изменениементальНого И социальНого статУса человека илидействовать на группу людей. Тоесть психологическое состояние и социальное положение моryт непосредственновлиять на воздействие на человека факторов стресса в окружающей среде.Ал ьтернати вны м решен ием п роблем ы может ai5r, снижен ие при влекател ьностиавтомобиля, Автомобиль должен использоваться гораздо реже, неповседневно, т.е.КОГДа аВТОМОбИЛЬ ИСПОЛЬ3УеТСЯ ТОлько для того, чтоЪы ездrт, ," a"*yn*, ,магазины в выходные. Нет необходимости ездить на машине на работу. Чтобы этобыло так, необходимо одновременно повышать привлекательность общественноготранспорта. Кроме того, необходимо расширять использование альтернативныхспособов передвижения, к каким относятся пешеходное и велосипедное.3адачами транспортной инфраструкrуры в области снижения вредноговоздействия транспорта на окружающую среду являются:- сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счетснижения объемов воздействий, выбросов и сброaоr, количества отходов на всехвидах транспорта;
- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива.
.щля снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду ивозникающих ущербов необходимо:
- уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и наздоровье человека за счет применения экологически безопасных видовтранспортных средств;
- стимулировать использование транспортных средств, работаюlлих наальтернативных источниках (не нефтяного происхохqцения) топливо-энергетических
ресурсов.
,щля снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса наокружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств иповыщения интенсивности движения на автомобильныхдорогах предусматривается
реализация следующих меро приятий:
_ разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период,автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательноевлияние противогололедных материалов;
_ обустройство автомобильныхдорог средствами защиты окружающей среды отвредных воздействий, вклlючая применение искусственных и растительныхбарьеров вдоль нихдля снижения уровня щумового воздействия и загрязненияприлегающих территорий.
реализация указаtlных мер будет осуществляться на основе повышения
экологических требований к проектированию, строительству, ремонry и содержаниюавтомобильных дорог.
основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросовавтотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции,ремонте и содержании автомобильных дорог.
flля снижения вредного воздействия автомобильного'транспорта на
окружающую среду необходимо:

:. ?9::,'_":ИТЬ УВеЛИЧеНИе ПрИМенения более экономичных автомобилей с болеенизким расходом моторного топлива.
раздел 3. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры
и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам)-раз"йiп""
ТРаНСПОРТНОЙ ИНфРаСТРУКТУРЫ С ПОследующим 

"",Ъоро" 
прЁjпоrr"гаемого к

реализации варианта
мероприятия по развитию _транспортной инфраструlfiуры Красноярского
сельского поселения разработаны на основе тщательного и всестороннего
анализа существующего состояния транспортной системы, выявленных



тенденций в изменении основных показателей развития транспорта,планируемых пространственных преобразований.
приоритетн ы м и на пра влен ия ра3вития тра нспортной инфраструктуры я вля ются :- капитальный ремонтдорог и реконструкция сооружений на ниi;- развитие дорожного сервиса на территории сельского поселения для возможностиполучения квалифицированных услуг по сервисному обслуживанию и ремонтуавтотранспортн ых средств.
отсюда вытекают новые требования к транспортной системе, а именно,переход от преимущественно экстенсивной к интенсивной модели разв ития,это, преяqце всего, предполагает более эффективное производительноекачественное использование имеющегося потенциала и, в частности, переход кболее качественным транспортным услугам.Раздел 4. Перечень мероп риятий("""""iпционных проектов) по
п роекти рован и ю, строител ьству, реконструкци и объькгов rръ 

""портнойинфраструктуры предполагаемого к реализации варианта развитиятранспортной инфраструктуры, технико-экономические параметры объекговтранспорта, очередностЬ реализации мероп риятий 1инвесiицпо""",)(проектов)
4.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видамтранспорта
,щля реали3ации поставленных целей и решения задач Программы, достиженияпланируемых 3начений показателей и индикаторов предусмотрено выполнениекомплекса мероприятий.
в рамках задачи, предусматривающей увеличение протяженности автомобильных
дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям,
предусмотрены мероприятия по реконструкции перегруженных движением участковавтомобильных дорог, ликвидации грунтовых разрывов и реконструкции участковдорог, имеющих переходный тип дорожной одещqы проезжей часrй, реконструкцииискусственныХ сооружеНий длЯ приведеНия иххарактеристик в соответствие спараметрами автомобильных дорог на соседних участках, повышения безопасности
движен ия, увел ичен ия грузоподъем ности, дол говеч ности и эксплуатацион нойнадежности.
в связи с тем, что во3душный, водный и железнодорожный транспорт на территориипоселения отсутствует, то и развитие инфрастр}rсг}ры по этим видам транспорта непредусматривается.
4,2, Мероприятия по развитию транспорта обчlего пользования, Gозданиютранспортно_пересадочных узлов
В рамках 3адачи, предусматривающей создание условий для формирования единой
дорожной сети, круглогодично доступ ной дп" rасъпен ия, предусмотрен ымероприятия, направленные на формирование устойчивь,r rрьrспортных связей ссоседними населенными пунктами, муниципальными образова ниями, дорогамирегионального и федерального значения.
проектом генерального плана Красноярского сельского поселения предусмотреныследующие изменения во внешней транспортной сети:
реконструкция автомобильной дороги местного значения;
строительство автомобильных развязок, удовлетворяющих современным

требованиям В условиях роста автомобилlнr,х потоков;
повышение качества обслуживаниятранспорта путем строительства современногокомплекса придорожного обслуживания. Таким образом, мероприятиями Проrра""r,в части развития внешнего транспорта будут следующие:

1 " обеспечение резервирования коридоров перспективного строительства
автомобильных дорог (весь период).
2, оказание содействия в выделении земельных участков для развитияавтомобильных дорог федерального и регионального значения в границах
сельского поселения (весь период).
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в рамках задачи, в*'1ючающей меры по повышению надежности и безопасностидвижения по автомобильным дорогам местного значения, предусмотренымероприятия, включающие направленные на повышение уровня обустройстваавтомобильных дорог, со3дание интеллектуальных систем организации движения,Ра3ВИТИе НаДЗОР НО-КОНТРОЛЬНОй ДеЯТеП rrОЪrЙ Ъ области дорожного хозя йства и
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хранение автотранспорта на территории поселения осуществляется, в основном, впределаХ участкоВ предприЯтий и на придомоrоl< участках жителей поселения.гаражно-строительных кооперативов в поселении нет.
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повышение уровня безопасности на автомобильных дорогах местного значенияпредполагается достигать 3а счет обустройсra" п"r"ходных переходов, освещенияучастков а втомобил ьн ых дорог, уста новлен ия искусственн ых неровностей,дорожных знаков, светофоров, нанесения дорожнъи p".""i*, йiъуrr"мероприятий.
..щля поддержания экологически чистой среды, при небольших отрезках длякорреспонденции, на территории населённr,)( nyr*roB Программойпредусматривается система велосипедных дорьжек и пешеходных улиц.программой поселения предусматривается создание без барьерной среды длямало мобильных групп населения. С этоЙ ц"пrБпри проектировании общественныхзданий должны предъявляться требованr"'по Йrройству пандусов с нормативнымиуклонами, усовершенствованных покрытиИ трфаров и всех необходимыхтребований, отнесённых к созданио bu. ОrрrчрiЬй среды.Мероприятия по данному разделу:
1. Формирование системы улиц с преимущественно пешеходным движением(расчётный срок - перспектива);

i;IjJSiJr"Jjli 
ВеЛОДОРОЖек в поперечном профиле главных улиц (расчётный срок _

3. обеспечение административными мерами выполнения застройщикамитребований по созданию без барьерной среды 1весь период),4.5. Меро приятия п о раз вити ю и нфр".iрйiурi, о'" грузового тра нспорта,транспортных средств коммунальных и дорожных хозяйствв целях упорядочения организации дорожного движения:внедрение комплекса сбора и обрабоi*, йrььй- ациио транспортных средствах,осуществляющих грузовые перевозки по автомобильным дорогам местногозначения, позволит обеспечить учет и анализ грузопотоков, повыситьобоснованность принятия решейий no р"..йi"й ооро*rой сети, а таюке применятьмеры административного воздействия к перево3чикам, нарушающим установленныеправила перевозки грузов.
4.6. Мероприятия по развитию сети дорог поселения
В рамках 3адачи, предусматривающей мёры no оЬ""п"чению устойчивогофункционирования автомобильныхдорог общего пользования местного значения,намечены мероприятия по организационной и правовой поддержке реализ ации3адаЧ му}fиципальногО 3аказчика ПрограмМr,, ,"прarленные на проведение работ вцелях государственной регистрации прав на объекты недвижимости дорожногоХОЗЯ ЙСТВа МУН ИЦИ ПаЛ ЬНОй СОбСтвен ности, уста новлен ие придорожн ых полосавтомобильных дорог местного значения и обозначение их на местности,информационное обеспечение дорожного хозяйства, выполнение работ и оказаниеуслуг, направленныХ на обеспечение сохранности автомобильных дорог общего



поль3ования местного значения, выполнение работ и ока3ание услуг, направленныхна правовое обеспечение реализации Програй"r,.
развитие транспорта на территориисельского поселения должно осуществлятьсяна основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилияразличных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.
п ри_план ирова н и и ра3вития транспортной систем ы сел ьского поселен иянеобходимо учитывать перспективное развитие транспортной системы района ирегиона в целом, Транспортная система сельского поселения является элементомтранспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных соптими3ацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решенотолько в рамках полномочий органов местного самоуправления сельскогопоселения.,Щанные Программой предложения по развитию транспортнойинфраструtсгуры предполагается реал изовы вать с участием бюджетов всех
уровней, 3адачами органов местного самоуправления станут организационныемероприятия по обеспечению в3аимодейсiвия органов государственной власти иместного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органовместного самоуправлен ия Котел ьниковского ра йона и органов государствен нойвласти Волгоградской области по развитию транспортной инфраструктуры.основные направления развития_транспортной инфраструкryры на федеральномуровне определеflы транспортной стратегией РоссийскоИЪеJер ацми,утверцдённой
распоряжением Правительства РФ от 22ноября2008 г. N .|7й;.--
раздел 5. Оценка объемов и источников финансирования меропри ятий(инвестиционных проектов) по проектированию, строительству,
реконструкци и объекто в транс портно й и нфрастру*rур", прБпЬп"гаемого к
реализации варианта развития транспортной инфраструкryры

Прогнозный общий_9б_ъем финансирования Программы на период 20.1 6-2026годов составляет 14457,2 тыс. руб., осуществляется за счет бюдЬта сельскогопоселения в том числе по годам:
2016 год - 962,7 тыс. руб
2017 год- ,1956,9тыс. 

руб
2018 год - 1449,9 тыс. руб
2019 год - 1512,3 тыс. руб
2020 год - 't390,7 тыс. руб
2021 год- 1223,3 тыс..руб
2022 год - 1224,9 тыс..руб
2023 год- 1261,2 тыс..руб
2024 год- '1087,0 тыс..руб
2025 год - 1,136,9 тыс..руб
2026 год- 1251,4 тыс. руб

на реализацию мероприятий моryт привлекаться таш(е другие источники.
мероприятия програм м ы реал и3уются на основе государствен н ых контра ктов(договоров), зашlючаемых в соответствии с Федеральным законом ''О контракгнойсистеме в сфере 3акупок товаров, работ, услугдля обеспечения государственнь]х имуниципальных нужд>.



Таблица NsS
ОБЪЕМ ФИНАНСИРОВАНИЯ И ПЕРЕЧНЯпрограммных мероприятий Проrрам м ы комплексного развития транспортнойинфраструктуры на территории Красно"р"*о.о сельского поселения на 2016 -2026 годы

наименование
программы

Сроки
реализации

ответственный за
реализацию
мероприятия

Содержание ирЬмонт
дорог в х.Красноярский
2,5 км

201б г. администрация
сельского поселения

Содержание ифмонт
дорог в х.Красноярский-
8,0 км, х.Чиганаки 2,4
км

2017-2020г администрация
сельского поселения

Содержание иремонт
дорог в х.Красноярский
5,6 км, х.Чиганаки 2,4км

администрация
сельского поселения

Таблица Nоб
графи К вы пол нен ия меропр ият ий по проектирова н ию, строител ьству,содержанию и реконструкции дорог
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Раздел 6, Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) попроектированию, строительству, реконструкции объектов транспортнойинфраструктуры предполагаемого к реализации вари""r" p"."nrn"
транспортной инфраструктуры
эффективность реали3ации Программы оценивается эжегодно на основе целевыхпоказател ей и индикаторов.
оценка результативности и эффепивности Программы осуществляется последующим направлениям:
_ оценка степени достижения запланированных результатов, выраженных целевымиконтрольными пока3ателями по стратегическому направлению (для этого фактическидостигнутые 3начения пока3ателей сопоставляются с их плановыми значениями);
- оценка степени выполнения запланированных мероприятий В установленные сроки(выявленИя степенИ исполнеНия плана по реалиЗ ации программы (подпрограммы)
проводиТся сравнение фактИческиХ сроков реализации мероприятий плана с3апланированными, а таюке сравнение фактически полученных результатов сожидаемыми);
- оценка степени достижения целевых индикаторов и контрольных показателей покащдому из приоритетных направлений развития в корреспонденции с объемом
факгически прои3веденных затрат на реализацию мероприятий (для выявления
степени достижения 3апланированного уровня затрат факгическй произведенные
затраты на реализацию программы в отчетном году сопоставляются с их плановыми
значениями).
В зависимости от полученных в результате реал изации мероприятий
Программы 3начений целевых показателей (индикаторов) Проiраммы эффекгивность
реали3ации Программы по целям (задачам), а также в целом можно охарактеризовать
по следующим уровням:
высокий (Е 95%);
удовлетворительный (Е 75%);
неудовлетворительный (если 3начение эффективности реализации программы не
отвечает приведенным выше уровням, эффективность ее реализации признается
неудовлетворител ьной).
предоставление отчетности по выполнению мероприятий Программы осуществляется
в рамках мониторинга.
L{елью мониторинга Программы Красноярского сельского поселения является
реryлярный контроль ситуации в сфере транспортной инфраструктуры, а Taloke анализ
выполнения мероприятий по модернизации и развитию объепоЬ транспортной
инфраструкryры, предусмотренных Программой.
мон итори нг П рограмм ы ком плексного развития транспортной инфраструlfiуры
вкл ючает следующие этапы :

периодический сбор информации о результатах выполнения мероприятий Программы,
а таюке информации о состоянии и развитии транспортной инфраструктуры
поселения.
Анализ данных о ре3ультатах планируемых и фактически проводимых преобразований
в сфере транспортной инфраструlсгуры.
мон итори н г Програм м ы Красноя рского сел ьского поселен ия предусматри вает
сопоставление и сравнение 3начений показателей во временном аспекте. днализ
проводится путем сопоставления показателя за отчетный период с аналогичным
показат€лем за предыдущий (базовый) период.
по ежегодн ы м ре3ул ьтата м мон иторин га осуществляется своевремен ная
корректировка Программы. Решение о корректировке Программь, приrrмается
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адми н истрацией Красноярского сел ьского поселен ия по итогам ежегодного
рассмотрения отчета о ходе реали3ации Программы или по представлению Главыадминистрации Красноярского сельского поселения.

основные прогнозные показатели развития транспортной инфраструlсгуры
КРаСНОЯРСКОГО Сельского поселения на период 20,1o-zozo год;; пЬ,iЁ"д"rы в таблице

Таблица 7.

перечень целевых-показателей, используемых для оценки результативности иэффектиВностИ Програм м ы (контролйныё по*ч."r"пи реализации Программы):отремонтировано автомобильных дорог общего пользования муни ципальногозначения, км;
,щоля протяженности автомобильных дорого общего пользования муниципального
3начения, не отвечаюtлих нормативным требованиям, в общей проi"ж"нности
автомобильных дорог обrлего пользования муниципального значения, 7о;
flоля дорожно-транспортных происшествий (далее - ffтп), совершению которыхсопутствовало наличие неудовлетворительных дорожных условий, в общемколичестве,щтп, единицы на 1 тыс. автотранспортных средств.

Ti

Перечень мероприятий
ЭТАПЬ1 РЕАЛИЗАЦИИ

Строительство и реконструкция
автомобильных дорог местного

Станция технического

8

Ne
п/п

показатели Единица
измерения (o

о
лl

ьго
Ф
о

о)го
о
с{о Nо

NNо
Iсо (оNNоо

1)
Ремонт автомобильных дорог
общего пользования местного
значения

км.
lr)_ ол о_ о_ 1 о

N
о
N

о
(o

2t

.Qоля протяженности
автомобильн ых дорог общего
пользования местного значения,
не отвечающих нормативным
требованиям, в общей
протяженности автомобил ьных
дорог общего пол ьзования
местного значения
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,Щоля ДТП, совершению которых
сопутствовало наличие
неудовлетворительных
дорожных условий, в общем
количестве

L|елевые показател и развития транспортноЙ и нфрастру}сryры Красноярскогосельского поселения представлены в таблице g.' 
-

Таблица 9

'{елевые 
показател и развития тра нспортной и нфраструкгуры

наименование показателя

численность населения с
учетом подчйненных
административно-

ПротяжеiiоББ лййй
общественного пассажирского

-железная дорога

Протяженность авймБйлБнЫ

автомобильных дорог улицы с
капитальным типом
обеспечБннБсть населения
индивидуальными легковым и
автомобилями (на 1000 автомобилей

Количество автозаправочных
станций

КоличествЪЪЙнrlиМ
технического обслужи в ания

раздел 7. Предложения по институциональньlм преобразованиям,соверщенствованию правового и информац"о"rо.о обеспечения деятельностив сфере проектирования, Gтроительства, реконструкции объектов транспортнойинфраструктуры на территории Краснояр;;;. Gельского поселенияКотел ь н и ко в с ко го м у н и ц и п ал ь н о го ра й о н а в 
"" 

;;;ъ;;' Ь"оЁ 
"rnФункциональныЙ механи3М реали3аци и Программ ы включает следующие элементы:- стратегическое планирование и прогнозирование (опредБпеrй" Бiр"rегическихнаправлений, темпов, пропорций структурн ой политики развития хозяйственногокомплекса сельского поселения в целом, его важнеишиi orpaan"r"x и межотраслевыхкомплексов), трансформированное в систему программных меро пpиятий(проекгов) иплановых показателей их результативности;
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пlп Единица

измерения
| Современно
е состояние

| Расчетньй
l срокHAcEJ

1l
чел. 1711 2000

2.1

км двойного
пути

2.2
км 51,82 51,82

2,3
км 3,06 3,06

2,4
300 350

2,5 ед. 0 1

2.6 ед. 0 2



- переход к программно-целевому бюджетированию с выстраиванием процессовпланирования бюджета Программы от стратегических целей через долгосрочныерегиональные И муниципальные программы (далее - функциоrьпrrr," программы) доконкретных мероприятий, исполнения бюджета Программы в разрезе муниципальных
функциональных программ, а таюке регионал ьн ых функц"оr"ьrrых программ,содержащих меропр иятия, реал изуем ые на территори и Красноярского сел ьскогопоселения; мониторинга достижения поставленных в рамках ка>цдой функциональнойпрограммы целей и реального влияния их на поставленные стратегические целиразвития;
- экономические рычаги воздействия, Ёключающие финансово-кредитный механизмпрограммы, ее материально-техническое обеспечение и стимулирование выполнения
программных мероприятий;
- правовые рычаги влияния на экономическое развитие (совершенствование
нормативной правовой базы и механизмов правоприменения на федеральном,
региональном и муниципальном уровне, включая в том числе предложения по мерамсовершенствования налогового и технического регулирования, совокупность
нормативных правовых документов федерального, областного и муниципального
уровня, способствующих деловой и инвестиционноЙ активност", 

" 
,"о"

реryлирующих отношения федеральных, областных и муниципальных органов,
заказчиков и исполнителей в процессе реализации мероприятий и проектов
Программы);
- организационная структура управления Программой (определение состава, функцийи согласованности.звеньев административно-хозяйственного управления), , той числе
распределение полномочий и ответственности ме)dqу участниками реализацииПрограммы, необходимых и достаточных для достижения целей Программы;
- реryлярная оценка ре3ультативности и эффективности реализации Программы свозможностью коррекгировки действи й участн и ков реал иза ци и.

Глава Красноярского сельского поселения
Котельн иковского муниципального района
Волгоградскойобласти : Н.В.Кравченко
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