
РОССИЙСКАЯ ФЕДЕРАЦИЯ
ВОЛГОГРАДСКАЯ ОБЛАСТЬ

котЕльниковский муниципАльный рдйон
КРАСНОЯРСКОЕ СЕЛЬСКОЕ ПОСЕЛЕНИЕ

СОВЕТ НАРОДНЬ!Х ДЕПУТАТОВ

рЕшЕниЕ

от 30.03.2026 года Ns 2912 х.Красноярский
О внесении изменений в муниципальную
программу комплексного развития транспортной
инфраструкryры Красноярского сельского поселения
Котельниковского муниципального района на 201 6-2О26
годы, утверж]ценную решением Совета народных депутатов
Красноярского сельского поселения Ns 4511 от 26.09.2016г
(в редакции решение Ns49/2 от 08.12,2О16г,
Ns52/2 от 02.03.2017г, Ns 69/3 от 19, 12.2О17г,
Ns88/3 от 22.02.20 1 8г, Ns1 06/2 от .1 

8. 1 2.20 1 8г
Ns ,108/2 от 2о.02.20'lgг, 6/3 от 12.12.1019г,

Ns6/4 от 12.12.2019г, Ns 10/2 от 27.02,2020г,
Ns 2513 от 12,11,2020r, Ns 2712 от 16..l2.2О2Ог,
Ns30/2 от 17 .03.2021r,Ns 3312 от 27 .О5.2О21 г,
Ns 4214 от 09.12.2021 г, Ns 4215 от 09.12.2 О2lг,
Ns 5212 от 12.08.2022 r, Ns 5713 от 06.12.2О22 г,

Ns 60/2 от 13.02.2023г, Ns 70/3 от 05.12.2023г,Ns 81 от 16.О8.2024г,
Ns 6/2 от 16.12.2024, Ng 2013 от ,l0.1 2.2025 г)
В соотвеТствии с Федеральным законом от 06.10.2003г Ns ,l31-Ф3 <Об общих

п ри н ци пах организ ации местного самоуправлен ия )), постановлен ием
администрации Красноярского сельского поселени я от 27 ,12.20,16 г Ns 1 15 (об
rгвержцении Порядка разработки, реализации и оценки эффепивности
муниципальных программ Красноярского сельского поселения Котельниковского
муниципального района Волгоградской области)) ,на основании Решения Совета
народных депутатов Ns 2911 от 30.03.2026 г t<O внесении изменений в Решение
Совета народныХ депутатоВ Ns 2012 от '10.'1 2.2О25г к Об утверщцении бюджета
Красноярского сельского поселения на2О26 год и плановый период 2о27-2о28
годы), Совет народных депутатов Красноярского сельского поселения
котельниковского муниципального района Волгоградской области

РЕШИЛ:
1. Внести в муниципальную программу комплексного развития

транспортной инфраструктуры Красноярского сельского поселения
Котельниковского муниципального района на 2016-2йб годы, утверщденную
решением Совета народных депутатоВ Красноярского сельского поселения Ns
4511 от 26.09.2016г изменения.

2. Направить данное решение главе
для обнародования

Глава Красноярского сельЬкого поселения

1

поселения

равченко
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2, Сокращение количества лиц, погибших в результате
дорожно-транспортных происшествий, снижение
тяжести травм в дорожно-транспортнь]х
происществиях;
З. Улучшение транспортного обслуживания населения

|-{елевые показатели
(индикаторы) развития
транспортной
инфраструктуры

И ндикаторами, харакгеризующими успешность
реализации Программы, станут:
Отремонтировано автомобильных дорог
внутрипоселковых общего пользования 25,0 км,
flоля протяженности автомобильных дорог
внутрипоселковых общего пользования не отвечающих
нормативным требованиям, в общей протяженности
автомобильных дорог обшего пользования
муниципального значения, 83 o/oi

ffоля дорожно-транспортных происшествий (далее
- ДТП), совершению которых сопутствовало наличие
неудовлетворительных дорожных условий, в общем
количестве ffТП, 0 единиц на '1 тыс. автотранспортных
средств

Сроки и этапы
реализации
Программы

Срок реализации Программы 2016-2026 годы, в 2 этапа
1 этап - с 2016 по 2020 годы
2 этап -с2021 по 2026 годы

Укрупненные
описание
запланированных
плероприятий
(инвестиционных
проектов) по
проектированию,
строительству,
реконструкции
объекгов
транспортной
инфраструктуры

проведение паспортизации и инвентаризации
автомобильных дорог местного значения, определение
полос отвода, регистрация земельных участков, занятых
автодорогами местного значения ;

инвентаризация с оценкой технического состояния всех
инженерных сооружений на автомобильных дорогах и

улицах поселения, определение сроков и объёмов
необходимой реконструкции или нового строительства;
комплексное строительство автомобильных дорог и
тротуаров;
капитальный ремонт, ремонт, содержание
автомобильных дорог местного значения и
искусственных сооружений на них, включая проектно-
изыскательные работы;
размещение дорожных знаков и указателей на улицах
населённых пунктов;
оборудование остановочных площадок и установка
павильонов для общественного транспорта;
создание инфраструкryры автосервиса.

0бъемы и источники
финансирования
Программы, (тыс.
руб.)

Прогнозный общий объем финансирования Программы
на период 2016-2О26 годов составляет 14460,3 тыс. руб.,
в том числе по годам:
2016 год - 962,7 тыс. руб
2017 год- 1956,9 тыс. руб ,.

2018 год - 1449,9 тыс. руб
2019 год - 1512,3 тыс. руб
2020 год - 1390,7 тыс. руб
2021 rод - 1223,3 тыс.руб
2022 год- 1224,9 тыс.руб
2023 год - 1261,2 тыс.руб
2024год- 1087,0 тысруб
2025 год - 1136,9 тыс.руб
2026 год- 1254,5 тыс руб
Финансирование входяlлих в Программу меропр иятий
осуществляется за счет средств местного бюджета.
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Раздел 1. Характеристика существующего соGтояния транспортной
инфраструктуры

't . 1 . Анали3 положения Красноярского сельского поселения Котельниковского
муниципальногО района в струкгуре пространственной организации Волгоградской
области

Красноярское сел ьское поселен ие Котел ьн и ковского муни ци пал ьного района
располоЖено в южноЙ части Волгоградской области. Административный центр
красноярского сельского поселения - хутор Красноярский расположен в 45 км от
административного центра Котельниковского муниципального района - город
КОТеЛЬникоВо и 250 км от административного центра Волгоградской области -
г.Волго;рад.
красноярское сельское поселение является одним из 'l5 поселений
Котельниковского муниципального района, расположено в северной части и
граничит: на севере с Пугачевским сельским поселением Котельниковского
муниципального района, на востоке с Генераловским сельским поселением
котельниковского района, на юге с Нижнеяблоченским сельским поселением
КОТеЛЬНИКОВского района, на западе с l-]имлянским водохранилиlлем. Общая
протяженность границ составляет43,0 км, из них: с Пугачёвским сельским
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поселением _ 4,0 км, с Генераловским сельским поселением - ,l6,0 км, с
НижнеяблоченскиМ сельским поселением - 15,0 км, с L{имлянским водохранилищем
- 8,0 км. Наибольшая протяженность территории в меридиальном направлении -
19,0 км, в широтном направлении - 8,0 км, Площадь поселения составляет 'l '1705,8
га или 3,37О/о от всей площади района.
Площадь территории Красноярского сельского поселения составляет '1'1705,8га . Из
НИХ: - 3емли сельскоозяйственного назначения 11426,35 га; земли населенных
пунктов -,l78,6 га; 3емли промышленности, транспорта, связи -26,35 га; земли
государственного лесного фонда 62 га; земли водного фонда 12,5 га,
ОСНОвОй эконом ической базы Красноярского сельского поселения является
сельское хозяйство.
JftlИмат территории резко-континентальный. На территории Красноярского сельского
ПОСелеНИя расположено два населенных пункта - в который находятся: две школы,
ФАП, СелЬская амбулатория, два клуба, библиотека, д/сад <<Ручеек>>, рыбинспекция,
ГИДРОМеЛИОРаТИВНыЙ участок, два почтовых отделения, аптечный пункr, НОТ
<КРаСнОярское>>, четыре рыбно-промь]словых предприятия,,t0 торговых точек,
бригада ИП Стекольникова П.Н.

1 .2. СОЦИал Ьно-экоFlом и ческая характеристи ка Красноя рского сел ьского
ПОGеЛеН Ия Котел ьн и ковGкого раЙона, ха рактеристи ка градостроител ьной
деятельности на территории поGеления, включая деятельность в сфере
транспорта, оценку транGпортного Gпроса

ХУТОР Красноярский основан в'tg59 году. Красноярское сельское поселение входит
В СОСТаВ Котельниковского муниципального района и включает в себя 2 населенных
пункта : хугор Красноярский (административный центр), хутор Чиганаки,
Ч ИСленность постоянного населения Красноярского сельского поселения на
01.01.2016 года Gоставляет 17'l'1 человек, что составляет 4,66% от общей
ЧИСЛеННОСТИ НаСеления Котельниковского района. Плотность населения составляет
49,3 чел/км2.
МИгРационная активность за последние 5 лет характеризуется небольшим
МИГРацИОННым приростом населения. Ежегодно в хутора прибывает 40 человек, а
УбЫВаеТ около 20 человек, соответственно коэффициент миграционного прироста
В ПеРИОД 2011-2а15 годы в среднем составлял 17 человек на 1000 населения.
ОДНакО 3а счет того, что в станице наблюдается естественная убыль населения,
численность населения станицы находится на одном уровне.
В Настояtцее время в Красноярском сельском поселении сложилась следующая
демографическая сиryация :

- население моложе трудоспособного возраста -281 челЬвек;
- НаСеЛеНИе ТРУдоспособного возраста - 1 133 человека, из них трудоспособное
население - 1100 человек;
- пенсионного возраста - 355 человека.
АНализ половозрастной струlýуры показал, что на ближайшую перспективу без
учета м и грацион ного движен ия склады вается тенден ция умен ьшен ия доли
ТРУДОСПОСОбного населения и увеличения - нетрудоспособного, что повысит
ДеМОГРафИЧескУю Нагру3ку на население и негативно скажется на формировании
трудовых ресурсов.
Увел ичение категори и нетрудоспособного населен ия пом и мо особен ности
СЛОЖИВШеЙся структуры и возрастных групп населения, также обусловлено
складывающимися в стране тенденциями увеличения рощцаемости и
продол2кительности жизни населения.
В ЦеЛОм демографическая ситуация в Красноярском сельском поселении повторяет
районные и областные проблемы и обстановку большинства ре.гионов.
харакгер рощдаемости в настояlлее время определяется массовым ,

распространением многодетности (34 ребенка), в результате чего средний
коэффициент семейности на уровне областного.
ОбЩей Стратегической цел ью социал ьно-эконом ического развития поселен ия на
ПРОГНО3НыЙ период является обеспечение повышения уровня и качества жизни



населения, приток инвестиций в экономику муниципального образования, ЧтО

обеспечит создание современных производств на его территории, а таш(е увеличИт
налоговые поступления в бюджеты всех уровней.
Природные ресурсы - значимый фактор для привлечения инвесторов в пицJеВУЮ

пром ы шлен ность, сел ьское хозя йство, добы вающие п роизводства.
Прогноз социально-экономического развития разработан на основе ра3личНЫх
комплексных и целевых программ социально-экономического развития, а также
схем территориального планирования Волгоградской области и КотельниковскОгО

района, с учетом стратегических направлений, инвестиционных проектОВ И

предложений Красноярского сельского поселения.
Современ н ы й уровен ь развития сферы социал ьно-кул ьтурного обслУЖи ваН ИЯ В

Красноярском сельском поселении по некоторым показателям и в ассортиМеНте
предоставляем ых услуг не обеспеч и вает пол ноцен ного удовлетворен ия

потребностей населения, Имеют место диспропорции в состоянии и теМпах РОСТа
отдельных её отраслей, выражающиеся в отставании здравоохранения,
предприятий общественного питания, бытового обслуживания.
правовым актом территориального планирования муниципального уровня является
генеральный план. Генеральный план Красноярского сельского поселеНиЯ
Котел ьн и ковского района угвержден решением Совета народн ых депугатов
Красноярского сельского поселения Котельниковского муниципального райОНа ОТ 16

01.2014r года Ns 7711
- рецением Совета народных депутатов Красноярского сельского поселеНИЯ
Котельниковского района от 24,12.2015г Ns 35/8 года утверщцены правила
землепользования и застройки Красноярского сельского поселения
Котельниковского района.
Согласно правил землепользования и застройки поселения устаноВлеНЫ
градостроител ьн ые регламенты ;

-решением Совета народных депутатов Красноярского сельского поСеЛеНИЯ ОТ

05.09.2014г утвер>цден проект схемы водоснабжения и водоотведения
х. Красноярски й, х.Ч и ганаки Котельни ковскQго мун и ци пал ьного района
Волгоградской области. 
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-муниципальным образованием разрабатывается и утверщдается
градостроительная документация для строительства и реконстрУкЦИИ ЛИНеЙНЫХ

объекгов;
-для осуlлествления строительства на территории поселения муниципальным
образован ием подготавл и ваются и утверхцаются градостроител ьн ые плаН Ы

земельных участков.
Двтомобильные дороги имеют стратегическое значение для КраснояРСКОГО

сельского поселения. Они связывают территорию поселения, обеСпеЧИВаЮТ

жизнедеятельность всех населенных пунктов в его составе и во многом определяют
возможности развития экономики сельского поселения. Сеть автомобильных дорог
обеспечивает мобильность населения и доступ к материальным ресурсаМ, а ТаКЖе

позволяет расширить производственные возможности за счет снижения
транспортных издержек и затрат времени на перевозки.
3начение автомобильных дорог постоянно растет в связи с и3менением ОбРаЗа
жизни людей, превращением автомобиля в необходимое средство переДВИЖеНИЯ,

со значительным повышением спроса на автомобильные перево3кИ В услоВИЯХ
роста промышленного и сельскохозяйственного проиJводства, увеличения объемов
строительства и торговли и развития сферы услуг.
в настоящее время протяженность автомобильных дорог общего пользования
Красн.оярского сельского поселения составляет 51,820 км.
при прогнозируемых темпах социально-экономического развития спрос на грузовые
перевозки автомобильн,ым транспортом к 2026 году увеличится. объем перево3ок
пассажиров маршрутными такси и легковыми автомобилями к2026,году таш€
увеличится на 10 процентов.



1 .3. ХарактериGти ка фун кцион и рова ния и показател и работы транспортной
инфраструктуры по видам транспорта

транспортная инфраструктура - система коммуникаций и объектов сельского,
внешнего пассажи рского и грузового транспорта, вкл ючаюшая ул ич но-дорожную
сеть, линии и сооружения внеуличного транспорта, объекгы обслуживания
пассажиров, объекты обработки гру3ов, объекгы постоянного и временного
хранения и технического обслуживания транспортных средств... Уровень развития
транспортной сферы в сильной степени определяется общим состоянием экономики
отдельных территориальных образований, инвестиционной и социальной политикой
государственных структур и другими факторами. В числе последних, важная роль
ПРИ НаДЛеЖИТ ОСОбеН Ностя м географического положен ия сел ьского поселен ия.

ТРаНСПОРтная инфраструlсгура Красноярского сельского поселения
являетсЯ составляЮщей инфраструктуры Котельниковского района Волгоградской
области,

БЛИЖайШая желе3нодорожная станция для перевозки грузов и для перевозки
пассажиров находится на расстоянии в 45 км (г.Котельниково).
внешние транспортно-экономические связи Красноярского сельского поселения
с другими регионами осу{лествляются одним видом транспорта: автомобильным.
Воздушные перевозки из поселения не осуществляются.
водный транспорт на территории поселения развит и осуществляется по
Щимлянскому водохранилиlлу.
РаЗВИТИе ЭкоНомики поселения во многом определяется эффективностью
фУНКЦИОнИроВания автомобильного транспорта, которая зависит от уровня развития
И СОСТОЯНИЯ СеТИ автомобильных дорог в границах сельского поселения,

1.4. Характеристика Gети дорог КрасноярGкого сельского поселения
котел ьн и ковского района, параметра дорожного движен ия (скорость,
ПЛОТНОGТЬ, соGтаВ и интенсивность движения потоков транспортных средств,
коэффициент 3агрузки дорог движением и иные показатели, характеризующие
состоя н Ие дорожного движен ия, экологи ческую нагрузку на окружаюцlую
среду от автомобильного транспорта и экономические потери), оценка
качества содержания дорог

УЛИЧНО-ДОрожная сеть поселения входит в состав всех территориальных зон и
представляет собой часть территории, ограниченную красными линиями и
предназначенную для движения транспортных средств и пешеходов, прокладки
ИНЖеНеРНЫХ КОММУНИкациЙ, ра3мещения зеленых насащдений и шумозащитных
УСТРОЙСТВ, УСТаноВки технических средств информации И организации движения.
В основе сети основных сельских дорог лежит пересечение двух главных
направлений - юг-север и запад-восток,
ОСОбен ностью населен ного пун кта я вляется нал ич ие транспортн ых потоков,
ПРОХОДЯЩИХ ЧеРе3 еГО ТеРрИторию. Возможность обходного транзитного движения
отсугствует, поэтому транспортдвижется по дорогам внутри населенного пункта.
основными улицами, по которой осуществляется движение транспортных потоков,
является улица Шоссейная и улица Ленина в х,красноярский, в хуторе Чиганаки
улица Щентральная.
На СеГОДНяшний день большая часть основных улиц и дорог сельского поGеления
имеет капитальное и низшее покрытие и находится в неудовлетворительном
состоя ни и. Основные показатели по существующей улично-дорожной сети
НаСеЛеfiНЫХ ПУНктов Красноярского сельского поселения сведены в таблице 1.



Таблица 1.

ПОКаЗателИ существующей улично-дорожной сети Красноярского сельского
поселения Котельниковского района

Ns
п/п

наименование
улицы

Протяж
енност
ь.

улицы,
км

Границы улицы
Характеристика
покрытия дороги

х.Красноярский 30,070
1 Улица Приморская 0,200 от Ns1 до Ns15 щебень, песок

0,300 от Ns4 до Ns 14 щебень
0,200 от Ns 19 до Ns 25 щебень, песок

2 Переулок Морской
0,,100

грунтовая,
щебень. песок

3 Улица Школьная 1 ,,100 от Ns ,1 
до Ns 5,| песок, щебень

0,200 отдома N051 до Ne55 Щебень, песок

4 Улица Алимова 0,700 от дома NOlдоNч35 гравий, ч.lебень,
песок, грунт

0,200 отдома Nol5доNе26 грунт

0,1 00 от дома Nэ35 до No37 грунт

5 Улица Садовая 0,300
0,300
0,300

от дома NеlдоNо17
от дома Nеl7доNэ26
от дома Ns26доNs37

грунт,щебень
песок, щебень
грунт, щебень

6 Улица Ленина 0,600 от дома NяlдоNо24 асфальтовая

0,300
0,300

от дома Nч26доNеЗ5
от дома Nе37доNо45

щебень, песок
грунт

7 Улица Карла
Маркса

0,700 отдома N01 до Nэ50 щебень, песок

8 улица Комарова 0,700 щебень + песок
9 Улица Степная 0,340 отдома N01 до Ne12 песок, щебень

0,260 дома Ns14 до Ns25 >t</б плита
10 Улица

молодёжная
0,200 грунтовая

щебень
11 улица Берёзовая 0,200 грунтовая,

шебень, песок

12 Улица Восточная 0,300 грvнтовая
13 Улица Солнечная 0,350

0,350
от дома NэlдоNе7
от дома Ns7доNs25 песок. цебень

14 улица Гагарина 1,000 песок. щебень
15 Улица Южная 0,700 от дома NsбдоNs48 щебень, песок

0,300 от дома NslдоNsб песок, грунт

16 Переулок 3елёный 0,300 грунтовая, песок



Ns
п/п

наименование
улицы

Протяж
енност
ь.

улицы,
км

Границы улицы
Хараперистика
покрытия дороги

17 Улица
l-{имлянская около
церкви

0,300 песок, tлебень,
грунт

18 Улица Шоссейная 0,500 асфальтирован-
ная

,19 Улица Тополиная 0,500 Песок, щебень

20 Переулок
Вишнёвый

0,425 грунтовая

21 переулок Уютный 0"100 грунт, щебень
22 Переулок

3ападный
0,900 от дома NslдоNs8 щебень, песок
0,200 песок, щебень

23 Улица
Октябрьская

0,900 грунтовая

0,1 00 от дома Nр7до асфальта шебень. песок
24 поселковая

дорога
0,500 асфальтирован-

ная
25 Въезд в

х.красноярский
0,600 асфальтирован-

ная
26 Объездная дорога 5,640 грунтовая
27 !орога от ул

Приморская дом 2
до ул Карла
Мавркса дом '16

0,700 песок, щебень

28 ,Щорога от ул
Приморская дом
19/'1 ул Школьная
35/1

0,1 80 Грунтовая
Щебень

29 Грунтовая дорога
от ул Приморская
дом 2 до
водонапорной
башни
рожнеовского

0,135 грунтовая

30 Грунтовая дорога
ул Южная д 30 до
чл Солнечная д 16

0,360 Грунтовая
щебень

31 Грунтовая дорога
мещцу ул
Гагарина д б ул
Солнечная д 7 до
чл Гагаоина л 1l1

0,400 грунтовая

32 Грунтовая дорога
ул Солнечная д 2
на юго-восток до
асфальтированно
й дороги г
котельниково х
красноярский

1,5,10 щебень, песок

33 Грунтовая дорога
ул Приморская д 2
до водозабора

0,420 грунтовая



Ns
п/п

наименование
улицы

Протяж
енност
ь.

улицы,
км

Границы улицы
Характеристика
покрытия дороги

з4 Грунтовая дорога
от ул Октябрьская
д 1'1 до балки
тополиная

1,500 грунтовая

35 Грунтовая дорога
от развилки
асфальтированно
й дороги х
Красноярский х
Чиганаки до
магистрального
канала
Генераловской
оросительной
системы

3,300 грунтовая

Х.Чиганаки 21,750

1 Улица Степная 0,6 грунтовая,щебень
2 Улица

l-]имлянская
0,6 от дома N0'11доNе4 песок, tлебень,

грчнт
3 Улица

каштановая
0,9 грунтовая, песок,

щебень
4 Улица

l-|ентральная
0,35 от дома N014 до N034 Асфальтирован-

ная

0,25 дома No7 до No14 песок, щебень

0,25 дома Ne5 до No1 грунтовая

5 Улица Школьная 0,9 грунтовая
6 улица Садовая 0,9 грчнтовая
7 улица Лесная 0,9 грvнтовая
8 въез в х.чиганаки 0,25 Асфальтирован-

ная
9 подъезд до школы 0,1 Щебень ,песок
10 дорога до

tсtадбища
0,4 от асфальтированной

дороги (ул. l_{ентрал ьная) до
кладбища

Щебень, песок

11 объездная дорога 2,7 грунтовая
12 ,Щорога от ул

Каштановая дом
10 до ул Садовая
дом 1

0,350 грунтовая

13 flорога от ул
l-|имлянская дом
4l1 до ул
Школьная дом 20

0,350 щебень

14 .Щорога от ул
Каштановая дом
16 до ул
l-{ентральная дом
13

0,050 грунтовая



Ns
п/п

наименование
улицы

Протяж
енност
ь.

улицы,
км

Границы улицы
Характеристика
покрытия дороги

15 ,Щорога от ул
L|ентральная дом
22 до ул Школьная
дом 16

0,050 грунтовая

16 Грунтовая дорога
отул. Садовая д 6
до ул Лесная д 1

0,,150 грунтовая

17 Грунтовая дорога
от ул Каштановая
а2 по чл Садовая

0,400 грунтовая

18 Грунтовая дорога
от ул l-]ентральная
д34доул
Цимлянская 7l1

0,200 грунтовая

19 Грунтовая дорога
от ул Школьная д
23 до ул садовая д
9

0,,100 грунтовая

20 Грунтовая дорога
от ул сёдовая д 13
до дороги вьезд в
х Чиганаки

0,200 грунтовая

21 Грунтовая дорога
от ул Школьная д
21 до ул Садовая
д,13

0,1 00 грунтовая

22 Грунтовая дорога
от ул l-{ентральная
д34доул
Каштановая д 34

0,1 00 грунтовая

2з Грунтовая дорога
от их
Красноярский до х
Чиганаки

3,500 грунтовая

24 Грунтовая дорога
от ул лесная д '1

до насосной
станции
Генераловской
оросительной
системы Ns 15

4,300 грунтовая

25 Грунтовая дорога
границы раздела
земель сельского
поселения х
Пугачевского и х
красноярского до
асфальтированно
й дороги х
красноярский х
Чиганаки

2,800 грунтовая

всЕго 51,820



Согласно Постановления Правительства Российской Федерации от 28 сентября
2009 года N 767 <<Об УтверщдеНии ПравИл классификации автомобильных дорог в
РоссийсКой ФедеРациИ и их отнеСениЯ к категорИям автомОбильных дорог)),
автомобильные дороги местного значения Красноярского сельского поселения
сельского поселения относятся к lv, v технической категории, с общим числом
полоС движениЯ 2-1 цт., с шириной полосы движения от 3 до 4,5м. Параметры дорог
местного значения соответствуют нормативам IV-V категории.
ОСНОВН Ы м И Ул И Ца движен ия а втомобил ьного транспорта хутора Красноярски й
ЯВЛЯЮТСЯ ПеРеУЛОк 3ападныЙ, улица Шоссейная, улица Ленина, ул.Карла Маркса,
УЛИЦа КОМаРова, Улица Солнечная, улица Школьная, улица Южная, улица Гагарина;
В Х-ЧИГанакИ Улица l-{ентральная, т.е те улицы по которым осуществляется подъезд
К СОцИалЬным и производственным объектам, осуществляемым легковым и
ГРУ3ОВыМ автотранспортом. На данных участках дорог интенсивность движения
потоков транспортных средств составляет от 50 до 100 ед./сут.
На Остальных автомобильных дорогах поселения интенсивность движения потоков
транспортных средств составляет менее 50 ед./сут.
Скорость движения на дорогах поселения составляет 60-40 км/час.
УЛИчнО-дорожная сеть Красноярского сельского поселения не перегружена
автотранспортом, отсутствуют заторы и нет затруднение в парковке, что не
ПРИВОдИТ к увеличению выбросов, загрязняющих атмосферу поселения. Помимо
ХИМИчеСкого загря3нения атмосферного воздуха для транспорта характерны и
другие виды негативного воздействия на среду обитания человека. Так,
большинство выбросов токсических веществ сосредоточиваются на поверхности
почвы, где происходит их постепенное депонирование, что ведет к изменению
химических и физико-химических свойств субстрата.
РаЗвитие экономики поселения во многом определяется эффективностью
фУнкционирования автомобильного транспорта, которая зависит от уровня развития
И сосТояния сети автомобильных дорог в границах сельского поселения.
НедОстаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным
потерям экономики и населения поселения, является одним из наиболее
СУЩеСтВеНных ограничений темпов роста социально-экономического развития
Красноярского сельского поселения, поэтому совершенствование сети
аВТОМОбилЬНых дорог общего пользования в границах сельского поселения имеет
важное значение для поселения.
Это в будущем позволит обеспечить приток трудовых ресурсов, развитие
производства, а это в свою очередь приведет к экономическому росry поселения,
Наиболее важной проблемой развития сети автомобильных дорог поселения
ЯВЛЯЮтСя автомобильные дороги общего пользования. В настояt_цее время
аВТОМОбилЬНые дороги общего пользования в границах поселения оставляют
желать лучшего.
Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окр}Dкающей среды,
хозяйственноЙ деятельности человека и поGтоянному воздеЙствию
транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное
состояние дорог.
НеСООтвеТствие уровня развития автомобильных дорог уровню автомобилизации
приводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения,
повышению уровня аварийности. 

:;

ПРотяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения в
Красноярском сельском поселении составляет 51,820 км, в том числе с
твердым покрытием 3,06 км.
В СiяЬи 

" '"iо.rrточностью финансирования расходов на дорожное хозяйство в
бюджете Красноярского сельского поселения эксплуатационное состояние
3НаЧИТеЛЬнОЙ части улиц поселения по отдельным параметвам перестало
СООТветстВовать требованиям нормативных документов и технических регламентов.
ВОзросли материальные затраты на содержание улично-дорожной сети в связи с
необходимостью проведёния значительного объема работ по ямочному ремонту
дорожного покрытия улиц.



1.5. АНали3 состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в
поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)
На ПРОТяжеНИи последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа
аВТОМОбилеЙ на территории поселения. Основной прирост этого показателя
ОСУЩеСТВЛЯеТСЯ За счёт увеличения числа легковых автомобилей находящихся
в собственности грildдан (в среднем по 5% в год). На 01 .о1,2о16 года
количество грузовых автомобилеЙ составляет 45, легковых - 520.
ХРанение автотранспорта на территории поселения осуществляется, в основном, в
ПРеделах участков предприятий и на придомовых участках жителей поселения.
Гаражно-строительных кооперативов в поселении нет.
в дальнейшем необходимо предусматривать организацию мест стоянок
аВТОмОбилеЙ возле зданий общественного назначения с учётом прогнозируемого
увеличения уровня автомобилизации населения.
Предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будут находиться на
хранении в коммунально-складской и агропромышленной зоне поселения.
Постоянное и временное хранение легковых автомобилей населения
предусматривается в границах приусадебных участков.
1.6. Характеристика работы транGпортных средств общего пользования,
включая анал из пассажиропотока
Транспорт - важнейшая составная часть инфраструlfiуры поселения,
УДОВлетВоряющая потребности всех отраслей экономики и населения в перевозках
грузов и пассажиров, перемещающая различные виды продукции между
ПРОИ3Водителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное
обслркивание населения. Устойчивое и эффекгивное функционирование
транспорта я вляется необходи м ы м условием для пол ного удовлетворен ия
потребностеЙ населения в перевозках и успешной работы всех предприятий
поселения.
ОСновным видом пассажирского транспорта поселения является маршрутное такси,
Маршруты : х. Ч и ганаки-г, Котел ьн и ково (два рейса), х. Ч и ганаки-г. Вол гоград (четы ре
рейса).
Автотранспортные предприятия на территории Красноярского сельского поселения
отсутствуют.
Большинство трудовых передвижений в поселении приходится на личный
автотранспорт и пешеходные сообщения.
1.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

Пешеходное и велосипедное движение происходит в основном по проезжим частям
улиц, в связи с отсутствием пешеходных дорожек (тротуаров), что приводит к
во3никновению дорожно-транспортных происшествий (ДТП) на улицах населенных
пунктов.
{.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы
транGпортных средстВ коммУналЬных и дороЖНых слУжб, состояние
и нфраструктуры для да н н ых транспортн ых средств
Грузовой транспорт наиболее активно наблюдается мещду бригадойИП
Стекольникова П.Н. и г,Котельниково, Максимальные величины корреспонденций
ГРУ3ОВОГО траНспорта образуются как внутри промышленных секторов поселения,
так и на связях мещ4у ними. 
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В составе движения грузового транспорта в целом по улицам Красноярского
сельского поселения преобладают автомобили грузоподъемностью до 2т, а также от
2 до 8 т. Основными улицами по кОторым происходит движение грузовых
транспqртных средств в х.Красноярский являются ул, Ленина, ул.Щоссейная, в
х.Чиганаки ул. l-]ентральная.
На территории поселения функционирует НОТ <Красноярское) которое
Обеспечивает население питьевой водой. В будущем планируется передвижении
гру3овых транспортньlх средств, для осуlлествления сбора и вывоза ТБО по всем
сУществующим улицам поселения. Также в зимний период предприятие занимается
расчисткой улиц от снега в х.красноярский по ул.ленина, ул.шоссейная, в
х.Чиганаки по ул. L{ентральная.



1.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения
обеспечение безопасности на автомобильных дорогах является важнейшей частью
СОЦиал ЬНо-эконом ического развития Красноярского сел ьского поселен ия.
ПРИНУДИТеЛЬНОе соблюдение существующих ограничений транспортных средств.
ПРИМеНенИе прИнудительных мер с использованием выборочной проверки дыхания
ВОДИТеЛеЙ на алкоголь, оказывается наиболее эффективным для снижения
дорожно-транспортных происшествий.
НаИбОЛее эффекгивной мерой для повышения уровня безопасности в области
ИСПОЛ Ь3ОВаН Ия рем неЙ безопасности я вля ются }Dкесточен н ые законодател ьн ые
МеРЫ И ПОЛицеЙское правоприменение штрафов и иных взысканий с водителей,
нарушивших данные требования,
Главной задачей обеспечения безопасности является организация единой
СОВОКУПНОЙ системы управления безопасностью на автомобильных дорогах в
УСЛОВИЯХ РыНОЧНого хозяЙствования с созданием эффективного механизма
реryлирования транспортной деятельности под надзором федеральных
исполнительных органов и органов местного самоуправления, различных
обlдественн ых объединений.
Базовыми данными при принятии управленческих решений являются
СТатистические сведения, которые формируются специал истами безопасности
ДОРОжНоГо движения и применяются для анализа,ЩТП, выявления проблемных
ТСЧек И Негативных тенденций, оценки эффективности мер, которые направлены на
сокрац{ение количества, тяжести ДТП.
ПРофилактика дорожно-транспортного травматизма, разработка новых подходов в
ПОПУля ризаци и правил дорожного движен ия, обсрtlден ие воп росов усилен ия
ВЗаИМОдеЙствия мещцу ведомствами в управлении безопасностью дорожного
движения, определение первоочередных мер, которые направлены на улучшение
СИryацИИ на дорогах, должны стоять на контроле у уполномоченных на то людей,
КОТОРЫе СПОСОбны не3амедлительно реагировать на сложившуюся сиryацию на
автомобильных дорогах.
ТаКИМ Образом, к приоритетным задачам социального и экономического развития
ПОСеЛеНИЯ В СРеДНесрочноЙ и долгосрочноЙ перспективе относятся задачи по
СОХРаНеНию жи3ни и здоровья участников дорожного движения, Их достижение
ПЛаНиРУеТся путем улучшения организации дорожного движения, инфраструктуры
аВТОМОбИлЬНыхдорог, дисциплины среди участников дорожного движения, качества
оказания медицинской помощи пострадавшим и т. д, Вследствие этого
плаН и руется сн ижен ие социал ьно-эконом ического и демографического ушерба в
Ре3УЛЬТаТе flТП И их последствий, что будет способствовать уменьшению темпов
УбЫЛи Населения Красноярского сельского поселения и формированию условий
для его роста.

1.1 0. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры
на окружаюцlую среду, безопасность и здоровье населения
АВтОмобильный транспорт и инфраструктура автотранспортного комплекса
ОтНосится к главным источникам загрязнения окрркающей среды. Отработавшие
Га3Ы ДВИГателеЙ внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединения, в
том числе канцерогенные. Нефтепродукты, продукты ц.3носа шин, тормозных
Накладок, хлориды, используемые в качестве антиобледенителей дорожных
покрытий, загрязняют придорожные полосы и водные объекты.
ГЛавный компонент выхлопов двигателей внрреннего сгорания (кроме шума)- окись
УГЛеРОда (УгарныЙ газ) - опасен для человека, животных, вызывает отравление
Ра3лиЧНоЙ степени в 3ависимости от концентрации. При взаимодействии выбросов
аВТОмобилеЙ и смесеЙ загрязняющих веществ в воздухе моryт образоваться новые
ВеЩеСТВа, более агрессивные. На прилегающих территориях к автомобильным
дорогам вода, почва и растительность является носителями ряда
канцерогенных веществ, Недопустимо выращивание здесь овошей, фруrсов и
скармливание травы животным.



1.11. Характеристика существуюlцих условий и перспектив развптпя и
размешен ия трансп ортной и н фраструктуры Красноя рского сел ьского
ПОСеЛеН ия Котел ьн и ковского мун и ци пал ьного района Вол гоградской области
мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры Красноярского
СеЛЬСКОгО поселения разработаны на основе тщательного и всестороннего
аНалИ3а существующего состояния транспортной системы, выявленных
тенденций в изменении основных показателей развития транспорта,
планируемых пространственных преобразований.
П Риоритетн ы ми нап равлен ия развития транспортной и нфраструктуры я вля ются :

- капитальный ремонт дорог и реконструкция сооружений на них;
- Развитие дорожного сервиса на территории сельского поселения для возможности
полУчения квалифицированных услуг по сервисному обслуживанию и ремонry
автотранспортн ых средств.
Отсюда вытекают новые требования к транспортной системе, а именно,
переход от преимущественно экстенсивной к интенсивной модели развития,
ЭтО, прещде всего, предполагает более эффекгивное производительное
качественное использование имеюшегося потенциала и, в частности, переход к
более качественным транспортным услугам.

1.12, Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования
и развития транспортной инфраструктуры Красноярского сельGкого
поGелен ия Котел ьн и ковс кого мун и ци пал ьного района Вол гоrрадской области
Реализация Программы осушествляется через систему программных мероприятий
Разрабаты ваем ых мун и ци пал ьн ых п рограм м Красноярского сел ьского поселен ия
Котельниковского муниципального района , а таюке с учетом федеральных проектов
И программ, государственных программ Волгоградской области и муниципальных
ПРОГРам М Котел ьн иковскиЙ муни ципальн ы й район, реализуемых на территории
поселения.
В соответствии с изложенной в Программе политикой администрация Красноярского
сельского поселен ия Котел ьн и ковского мун и ци пал ьного района должна
разрабаты вать мун и ци пал ьн ые п рограм м ы, кон кретизи ровать меропри ятия,
СпОсобствующие достижен и ю стратегических целей и решен и ю поставлен н ых
Программой задач,

1.1 3. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством
ВЫПОлнеНия работ по содержанию, ремонry и капитальному ремонту и зависит
НаПРЯМУЮ от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых
ресурсов в условиях их ограниченных объемов,
В Условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно
НедосТаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы
РОСта РазВИтия дорожноЙ сети на первый план выходят работы по содержанию
и эксплуатации дорог. При выполнении текущего ремонта используются
современные технологии с использованием специализированныхзвеньев машин
И Механи3мов, позволяющих сократить ручной труд и обеспечить высокое качество
ВЫПОЛНЯемых работ. При этом текущий ремонт в отличие от капитального, не
решает задач, связанных с повышением качества дорр_жного покрытия -
харакгеристик ровности, шероховатости, прочности и т.д.
Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста
интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения
грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных
сроков, накоплению количества участков недоремонта.
Учитывая вышеи3ложенное, в условиях ограниченных финансорых средств стоит
задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения
КОлиЧестВа проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них.
Применение программно-целевого метода в развитии внrгрипоселковьlх
автомобильных дорог обrлего пользования Красноярского сельского поселения



ПО3ВОЛИТ СИСТеМНО НаПРаВЛЯТЬ средства на решение неотложных проблем
дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов.
РеаЛИЗацИя Комплекса программных мероприятий сопряжена со следующими
рисками:
- РИСк УхУДшения социально-экономической сиryации в стране, что выразится в
СНИЖеНИИ темпов роста экономики и уровня инвестиционной акгивности,
ВО3НИКНОВеНИИ бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования
дорожной отрасли;

-риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с
ПРОгНо3Ируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины,
СПеЦИалИ3ИроВанное оборудование, что может привести к увеличению стоимости
дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции,
капитального ремонта, ремонта и содержания внутрипоселковых автомобильных
дорог общего пользования;
-РИск 3адержки 3авершения перехода на финансирование работ по содержанию,
реМонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования
местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит
в период реализации Программы существенно сократить накопленное в
предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети
аВТОмобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе
величин показателей.
п редоставление и расходование средств дорожного фонда Красноярского
сельского поселения осуществляется в объемах, определенных решением Совета
Народныхдепутатов Красноярского сельского поселения на очередной финансовый
год и на плановый период.
РаЗдел 2. Прогно3 транспортного спроса, изменения объемов и характера
передвижения населения и перевозок грузов на территории Красноярского
сельского поселения Котельниковского муниципального района
Волгоградской области
2. 1 . П рогно3 Gоциально-эконо м и ческого и градоGтроител ьного развития
поселения
Размеры территорий для нового строительства (размещения жилиlлного фонда,
Общественных зданий и сооружений, отдельных коммунальных и промышленных
Объектов, не требующих устройства санитарно-заlлитных зон, для устройства путей
ВНУтрипоселенческого сообщения и мест общего пользования), определяются в
соответствии с правилами и нормами проектирования, установленными в СНиП
2.07.0,|-89-.
Согласно прогно3удемографического развития территории, численность населения
к основному расчетному сроку достигнет 2000 человек. Соответственно, в течение
первоЙ очереди и расчетного срока подлежит расселению 200 человека или70
семей, при условно принимаемом коэффициенте семейности равном 3.
С Учетом освоения территорий под застройку индивидуальными жилыми домами с
УЧаСТКаМИ прИ доМе от 0,'15 до 0,20 га, потребность в селитебной территории
составит 14 га,
расчет территори и для размещен ия объектов социал ьного, кул ьтурного,
КОММУНально-бытового обслуживания произведен исходя из нормы 25ОЬ от площади
жилой территории. 

..

Расчет территории, занимаемой улично-дорожной сетью составляет ,l0-,15% от
жилой застройки.
Таюке, были учтены приоритетные направления развития населенных пунктов,
Инвестl!ционные проекты и потребность в территориях для полноценного
экономического развития.

СОгласно расче-гам, для обеспечения перспективного развития поселения на
расчетныЙ срок потребуется дополнительно включить в границы населенных
пУнктов 40,5 га, что было сделано при угверх{цении генерального плана поселения,
в том числе 14 га было включено в целях жилой застройки.



2.2. Прогноз транспортного спроса поGеления, объемов и характера
передвижения Населения и перево3ок грузов по видам транспорта,
имеющегося на территории поселения
С РОСТОМ ПРОМыШленного производства и повышением жизненного уровня
ускоренно растуг мобильность и подвижность населения, объемы и дальность
ПеРеВО3ОК, В 3НаЧительноЙ мере определяющие социально-экономическое развитие
ОбЩеСТВа. МОбильность товаров, подвижность населения во многом определяют
ЭффеКГИВНосТЬ экономической системы и социальные условия жизни населения.
потребность человека в передвижении во многом определяется]
- уровнем развития обrлества;
- социальной струкryрой;
- укладом жизни;
_ харакгером расселения по территории поселения;
- свободным временем и реальными доходами населения;
- культурно-бытовыми потребностями ;

- концентрацией мест жительства и мест работы;
- ростом поселения и др.
передвижения человека моryг быть пешеходными и транспортными (на
ИНДИВИДУаЛЬНОМ или общественном транспорте). В случае сочетания нескольких
СПОСОбОВ передВижений или видов транспорта, их называют сложными или
КОМбИнироВанными, Любые передвижения осуществляются в соответствии с
оп ределен ной цел ью : трудовые, учебн ые, кул ьтурно-бытовые, служебн ые.
ТРУДОвые - поездки на работу, с работы, Эти передвижения наиболее устойчивые и
составляют 10-20%.
УЧебНЫе - пое3дки учащихся, студентов в учебные заведения и обратно, !оля
передвижений, в соответствии с этой целью, составляет 15-25О/о,
культурно-бытовые - поездки по различным личным и бытовым нущцам,
являющиеся эпизодическими и зависящие от доходов, социального статуса, рода
занятий, возраста и др.
СЛУЖебные - пое3дки в рабочее время при производственной необходимости или
выполнении служебн ых обязан ностей.
ВЫбОР Способа передвижения, вида транспорта и степени их использования зависят
ОТ РЯДа факторов: социальные (социальный статус, семейное положение,
ПРИНаДЛеЖНОСтЬ к референтноЙ группе), личностные (возраст, этап жизненного
ЦИКЛа СеМЬИ, род занятиЙ, экономическое положение, образ жизни, представление о
Себе), КУЛЬryрНые (кульryра, субкульryра, пр.инадлежность к социальному шассу),
ПСИХОЛОгиЧеские (мотивация), состояние развития транспортной системы, качество
ТРаНСПОРТНОГО обслуживания территории, уровень автомобилизации, расстояние
передвижения и др.
Таблица 2.
Прогноз ного сельского поселения
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ПРОгноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения
населения и перевозок грузов на территории поселения
1,1 объем грузоперевозок тонн нlд нlп н/д нlп нlл нlл нlл
1,2

объем
пассажироперевозок чел н/д н/д нlд нlд нlд нlд нlд

Прогноз развития
грузоцеревозок)

транспортной инфраструктуры по видам транспорта (объем

2,1 воздчшный транспорт тонн
2,2 водный транспорт тонн

2.3 железнодорожный
транспорт тонн

2,4 автотранспорт тонн нlл нlл н/д нlл нlл нlл нlл
Прогноз развития дорожной сети поселения



3.1
протяженность
дорожной сети км

ч ч lол lr)
о

to!t
Ф_

Прогноз уровня aBToMoQ илизациц параме- гров дорожнlого дЕ}ижен! я

4,1
индивидуальный
автотранспорт

авт, на
1 000 чел 300 300 300 450 450 450 450

4,2 общественный
транспорт авт. 6 6 8 8 8 8 8

Прогноз показателей безопасности дорожного движения

5.,1

flоля ДТП, соверцению
которых сопутствовало
наличие
неудовлетворительных
дорожных условий, в
общем количестве ДТП

о/о 0 0 0 0 0 0 0

2.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
воздушньlе и желе3нодорожные перевозки из поселения не осуществляются,
водный транспорт на территории района поселения развит по l-|имлянскому
водохранилищу.
Автомобильный транспорт - важНейшая составная часть инфраструкryры
красноярского сельского поселения, удовлетворяющая потребностям всех
отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров,
перемещающая ра'зличные виды продукции между производителями и
потребителя м и, осуществля юtли й общедоступ ное транспортное обслужи ва н ие
населения.
2.4. Прогноз развития дорожной сети поселения
Автодороги с асфальтобетонным покрытием находятся в неудовлетворительном
состоянии, местами требуют капитального ремонта.
3начительная часть автомобильных дорог общего пользования местного значения
имеют грунтовое покрытие, что суlлественно мешает социально-экономическому
РаЗВИТИЮ поселения и негативно сказывается на безопасности дорожного движения
и скорости движения, а также приводит к повышенному износу транспортных
средств и дополнительному расходу топлива.
отставание развития дорожной сети сдерживает социально-экономический рост
во всех отраслях экономики и уменьшает мобильность передвижения трудовых
ресурсов.
В СООТВетстВии с определёнными выше приоритетами развития транспортного
комплекса сельского поселения проектом Программы предусмотрены
нижеописанные мероприятия по оптимизации улично-дорожной сети.
программой даются предложения по формированию сети магистральной улично-
дорожной сети в соответствие с нормативами.
основные расчетные параметры уличной сети в пределах сельского населенного
пункта и сельского поселения принимаются в соответствии со Сп 4213330.2011
<градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений>>.
Таблица 3. *

)аметры уличной сети в ]ельского поселения

Категория
сельских улиц
и дорог

основное
назначение

расчётная
скорость
движения
км/ч

Ширина
полосы
движения,
м

Число
полос
движения

Ширина
пешеходной
части
тротчара. м

поселковая
дорога

Связь
сельского
поселения с
внешними
дорогами
общей сети

60 3,5 2

lБ



Главная улица

Связь жилых
территорий с
общественным
центром

40 6,0 2

Улица в жилой
застройке
основная

Связь внутри
жилых
территорий и с
главной
улицей по
направлениям
с интенсивным
движением

40 5,0 2 1,5

второстепенная
(переулок)

Связь между
основными
жилыми
улицами

30 3,5 2

хозяйственный
проезд,
скотопрогон

Прогон
личного скота
и проезд
грузового
транспорта к
приусадебным
участкам

30 3,0 2

В основу построения улично-дорожной сети положена идея увеличения числа
СвязеЙ между существуюшими и планируемыми районами сельского поселения и
включение улично-дорожной сети в автодорожную систему региона.
ПРи пРоекТировании улиц и дорог в районах нового жилищного строительства
НеОбХОдимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, что позволит
ИЗбежать в дальнеЙшем реализации дорогостоящих мероприятий по изъятию
3еМелЬНых участков и сноса объепов капитального строительства с целью
РаСЦИРеНИяУлИц, Проекгируемые улицы должны размещаться таким образом на
РеЛЬефе, чтобы было выполнено требование соблюдения нормативных ylff,Ioнoв.
Необходимо уделять особое внимание проекгированию и строительству основных
улиц в условиях наличия сложных геоморфологических фапоров.
Уровен ь транспортного обеспечен ия существен но вл ияет на градостроител ьную
ЦеНнОСТЬ территории. 3адача развития транспортной инфраструlfiуры - создание
благоп риятной среды для жизнедеятел ьности населения, нейтрал из ация
Отрицательных климатических факторов, снижение социальной напряженности от
транспортного дискомфорта.
П Р и п роектирован и и ул ич но-дорожной сети максимал ьно учтена сложи вшаяся
система улиц и направление перспективного развития населенных пунктов,
ПРедУсМотрены мероприятия по исключению имеющихся недостатков. Введена
ЧеТкая дифференциация улиц по категориям в соответствии с таблицей 9 СНиП
2.07.01-89* <Градостроительство, Планировка и застройка городских и сельских
поселений>>.
В ПРОекге принята следующая классификация улично-дорожной сети на территории
Красноярского сельского поселения: .;

Таблица 4.
основныеные пока3атели улично-дорожной сети Красноярского сельского поселения

Ns frn no*prtr,, Ед.изм.
Кол-во

2016 l этап l l этап
1 Асфальт, >r</б плита км 3.06 3,06 4,0
2 Гравий, щебень км 3,6 3.0 15,0
3 Грчнт км 23,8 23,8 11.5



2.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения
На протяжении последних лет наблюдаетсятенденция кувеличению числа
автомобилей на территории поселения, Основной прирост этого показателя
осуществляется за счёт увеличения числа легковых автомобилей находящихся
в собственности грil{цан.
Станции технического обслуживания автомобилей следует проектировать из
расчета один пост на 100 легковых автомобилей.
Автозаправочные станции (А3С) следует проекгировать из расчета одна
топливно-раздаточная колонка на 600 легковых автомобилей.
Назначаем необходимое количество постов на СТО равное 9, расчетное количество
колонок на А3С - 2.

flля улучшения обслуживания автомобильного транспорта жителей предусмотрено
размещение '1 автомойки мощностью 3 поста.
2.6. П рогноз показателей безопасности дорожного движен ия
,Щиспропорция роста перевозок к объёмам финансирования дорожного хозяйства
привели к существенному ухудшению состояния автомобильных дорог и, как
следствие, к росry доли дорожно-транспортных происшествий, причиной которых
слуDкили неудовлетворительные дорожные условия. Ежегодно растет
количество ДТП связанных с неудовлетворительными условиями дорог.
Потери от дорожно-транспортных происшествий, связанные с гибелью и

ранениями людей, с поврех(дением автомобильного транспорта, влекут за
собой расходы бюджетной системы на медицинское обслуживание,
административные расходы и расходы по восстановлению технического оснащения
дорог.
Четкое выполнение мероприятий Программы позволит снизить количество ДТП до 0
п р и создан и и удовлетвор ител ьн ых дорожн ых услови й.
2,7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктурь! на
окружающую среду и здоровье населения
Количество автомобильного транспорта в последние десятилетия быстро растет.
Прогнозы на 2026г. для Красноярского сельского поселения предполагают
дальнейший рост легкового и грузового транспорта. Поселковая транспортная
инфраструкryра не справляется с большим количеством индивидуального
автотранспорта: возникают заторы, проблемы с паркованием автомобилей. Также
транспорт воздействует на окружающую среду, загрязняя атмосферу, изменяя
климат, увеличивая бытовой шум. В связи с этим растет беспокойство по поводу
воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения. Возникающий
риск для здоровья требует все более срочных действий для снижения негативного
воздействия и связанного с ним риска. Включение вопросов защиты окружающей
среды и охраны здоровья в политику для транспорта собершенно необходимо для
обеспечения устойчивости развития и снижения заболеваемости.
Чтобы оценить важность проблемы, рассмотрим ряд факторов, неблагоприятно
влияюlлих на здоровье.
3агрязнение атмосферы. Выбросы в воздух черного дыма и газообразных
загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы (SO2) и озон (О3))
приводят к множеству вредных проявления для здоровья, особенно к

респираторным аллергическим заболеваниям.
Воздействие шума, В Красноярском сельском поселении транспорт
(автомобильный) служит самым главным источником бытового шума,
Приблизительно 10 % населения подвергается воздействию цума от
автомобильного транспорта.

С вlзан ная с транспортом дви гател ьная акти вность. И сследов ания европейских
учёных показывают тенденцию к снижению уровня активности у людей, в связи с
тем, что все больше людей предпочитают передвигаться при пQмощи
автотранспорта. Недостаточ ность дви гател ьной акти вности при водит к таки м
проблемам со здоровьем как сердечнососудистые заболевания, инсульт, диабет
типа l], ожирение, некоторые типы рака, остеопороз и вьlзывают депрессию.
Психологическое и социал ьное воздействие. П сихологическое и социал ьное
воздействие транспорта часто не учитывают или недооценивают, несмотря на то,



что оно может влиять на поведение при передвижении. Например, страх перед

опасностью в связи сугрозой жизни, которую создает интенсивное движение

транспорта, привел ктому, что все большее число родителей отвозит своихдетей в

школу на автомобиле. Одни лишь психологические и социальные механизмы,

которые включаются ожидаемым во3действием транспорта, моryт приводить к

заболеваниям, Каждое заболевание может повлечь за собой изменение

ментального и социального статуса человекаилидейстЁоватЬ на группУ людеЙ, ТО

есть психологическое состояние и социальное положение моryт непосредственно

влиять на воздействие на человека факторов стресса в окружающей среде,

дл ьтернати вн ым решением проблемы может стать сн ижен ие при влекател ьности

автомобиля. двтомобиль должен исполь3оваться гора3до реже, неповседневно, т,е,

*оrд" автомобиль используется только для того, чтобы ездить на закупки в

магазины в выходныБ_ Hei необходимости ездить на машине на рабоry. Чтобы это

было так, необходимо одновременно повышать привлекательность обu]ественного

ip"".nopia. Кройе того, необходимо расширять использование альтернативных

способов передвижения, к каким относятся пешеходное и велосипедное,

задачами транспортной инфраструlýуры в области снижения вредного

воздействия транспорта на окрркающую среду являются:

-сокраLцеНИеВредНоГо.ВоздеИствИятраНспорТаНазДСроВЬечелоВеказасЧет
снижения объеNlоВ ЬоздействиЙ, выбросов И сбросов, количества отходов на всех

видах транспорта;
- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива,

,щля снижения вредного воздеиствия транспорта на окружающую среду и

возникающих ущербов необходимо:
- уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на

здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов

транспортных средств;
- стимулировать использование транспортных средств, работающих на

альтернативных источниках (не нефтяного происхо''*oения) топливо-энергетических

ресурсов.
,щля снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на

окрУЖаюЩУюсредУВУслоВИяхУВелИЧеНИяколИЧестВааВтотраНспорТНЫхсредствИ
повышения интенсивности движения на автомобильныхдорогах предусматривается

реализация следуюlцих мероприятий:
- разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период,

автомобильных дорог обц-lего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное

влияние противогололедных материалов;
- обустройство автомобильныхдоЬог средqтвами защиты окрркающей среды от

вредных воздействий, включая применение искусствен,ных и растительных

барьеров вдоль них для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения

прилегающих территорий.
реализация укаььнных мер будет осуществляться на основе повышения

экологических требований к проекгированию, строительству, ремонту и содержанию

автомобильных дорог.
основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов

автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции,

ремонте и содержании автомобильных дорог,

,Щля снижения вредного воздеЙствия автомобильЁого транспорта на

окруDкающую среду необходимо:
- обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более

низк}tм расходом моторного топлива, 
i инфраструктуры

Раздел.3.ПринципиалЬныевариантЫразВитиятранспортНо1
и их укрупненная.оценка по 

_целевым 
показателям (индикаторам) развития

транGпортной инфраструктуры с последуюlцим выбором предполагаемого к

реализации варианта ч ._l ._ , Vпаt
МероприятИяпоразВИтИю-траНспортНоЙИНфрастрУlfiУрыКрасНоярского
сельского поселъ;;я разрабоr"rr, на основе тlлательного и всестороннего

анализа суц{ествУюIлего состояния транспортноЙ системы, выявленных



тенденций в изменении основных показателей развития транспорта,
планируемых пространственных преобразований,
П РИОРитетН Ы М и направлен ия развития транспортной и нфраструктуры я вля ются :

- капитальный ремонтдорог и реконструкция соорркений на них;
- Развитие дорожного сервиса на территории сельского поселения для возможности
ПОЛУЧеНИя квалифицированных услуг по сервисному.обслуживанию и ремонry
автотранспортн ых средств.
Отсюда Вытекают новые требования к транспортной системе, а именно,
переход от преимущественно экстенсивной к интенсивной модели развития.
ЭтО, прещде всего, предполагает более эффекгивное производительное
качественное использование имеющегося потенциала и, в частности, переход к
более качественным транспортным услугам.
Раздел 4. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по
п роекти рован и ю, Gтроител ьGтву, реконструкци и объектов транGпортной
инфраструктуры предполагаемого к реализации варианта развития
транспортноЙ и нфраструктуры, техн и ко-эконом и ческие па раметр ы объектов
транс порта, очередность реал иза ци и мероп рпятпй (и н вестици он н ых
проектов)
4.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам
транGпорта
flля реали3ации поставленных целей и решения задач Программы, достижения
планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение
комплекса мероп р иятий,
В рам ках 3адач и, предусматри вающей увел ичен ие протяжен ности автомобил ьн ых
дорог местного значен ия, соответствующих нормати вн ы м требован ия м,
предусмотрены мероприятия по реконструкции перегруженных движением участков
автомобильных дорог, ликвидации грунтовых разрывов и реконструкции участков
дорог, имею|llих переходный тип дорожной одещды проезжей части, реконструкции
искусственных сооружений для приведения их характеристик в соответствие с
параметрами автомобильных дорог на соседних участках, повышения безопасности
движен ия, увел ичен ия грузоподъем ности, дол говеч ности и эксплуата цион ной
надежности.
В связи стем, что воздушный, водный и железнодорожный транспорт на территории
поселения отсутствует, то и развитие инфраструктуры по этим видам транспорта не
предусматривается,
4.2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, Gозданию
транспортно_пересадочн ых узлов
В рамках 3адачи, предусматривающей создание условий для формирования единой
дорожной сети, круглогодично доступной для населения, предусмотрены
мероприятия, направленные на формирование устойчивых транспортных связей с
соседн ими населенными пунктам и, муниципальными образован иями, дорогами
регионального и федерального значения.
Проектом генерального плана Красноярского сельского поселения предусмотрены
следующие изменения во внешней транспортной сети:
реконструкция а втомобил ьной дороги местного значен ия ;

строительство автомобильных развязок, удовлетворяющих современным
требованиям в условиях роста автомобильных потоков;
Повышение качества обслркивания транспорта путем строительства современного
комплекса придорожного обслуживания. Таким образом, мероприятиями Программы
в части развития внешнего транспорта будут следующие:
't ., Обеспечение резервирования коридоров перспективного строительства
автомобильных дорог (весь период).
2. Оказание содействия в выделении земельных участков для развития
автомобильных дорог федерального и регионального значения в границах
сельского поселения (весь период).



4.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового
аВТОмОбильного транспорта, включая развитие единого парковочного
проGтранства
В РаМкахзадачи, включающей меры по повышению надежности и безопасности
ДВИЖеНИЯ ПО аВТоМобильным дорогам местного значения, предусмотрены
МеРОпрИятия, вltлlючаюшие направленные на повышение уровня обустройства
аВТОМОбильныхдорог, создание интеллектуальных систем организации движения,
Ра3ВИТИе НаДЗОРНо-контрольноЙ деятельности в области дорожного хозяйства и
ОбеСпечение транспортной безопасности объектов автомобильного транспорта и
дорожного хозяйства.
МеРОпРиятИя по обеспечению транспортной безопасности предусматривают меры
ПО аНТиТеррорИстическоЙ защи щен ности объектов автомобил ьного тра нспорта и
ДОРОЖНОго хозяЙства и внедрению современного оборудования и технологий
обеспечения безопасности.
Хранение автотранспорта на территории поселения осуществляется, в основном, в
пределах участков предп рия тий и на п ридомовых участках жителей поселения.
Гаражно-строительных кооперативов в поселении нет.
4.4. Мероприятия по развитию инфраGтруктуры пешеходного и велосипедного
передвижения
ПОвышение уровня безопасности на автомобильных дорогах местного значения
ПРеДполагается достигать за счет обустройства пешеходных переходов, освещения
УЧаСТкОВ автомобил ьн ых дорог, установле н ия искусствен н ых неровностей,
дорожных знаков, светофоров, нанесения дорожной разметки и других
мероприятий,
flля поддержания экологически чистой среды, при небольших отрезках для
корреспонденции, на территории населённых пунктов Программой
предусматривается система велосипедных дорожек и пешеходных улиц.
ПРОграммоЙ поселения предусматривается создание без барьерной среды для
МаЛО мОбильных групп населения. С этой целью при проектировании общественных
ЗданиЙ должны предъявляться требования по устройству пандусов с нормативными
УклоНами, усовершенствованных покрытий троryаров и всех необходимых
требований, отнесённых к созданию без барьерной среды.
Мероприятия по данному разделу:
1. Формирование системы улиц с преимущественно пешеходным движением
(расчётный срок - перспектива);
2. УстроЙство велодорожек в поперечном профиле главных улиц (расчётный срок-
перспектива);
3. Обеспечение административными мерами выполнения застройшиками
требований по созданию без барьерной среды (весь период).
4.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транGпорта,
транспортных средств коммунальных и дорожных хозяйств
В целях упорядочения организации дорожного движения:
Внедрение комплекса сбора и обработки информации о транспортных средствах,
осУществля юlлих грузовые перевозки по автомобильным дорогам местного
ЗНаЧеНия, по3Волит обеспечить учет и анализ грузопотоков, повысить
ОбОсноваНность принятия решений по развитию дорожной сети, а тапtе применять
МеРы адМинистративного воздействия к перевозчикам,. нарушающим установленные
правила перевозки грузов.
4.6. Мероприятия по развитию сети дорог поселения
В рамках 3адачи, предусматривающей меры по обеспечению устойчивого
фУнкци9нирования автомобильных дорог общего пользования местного значения,
Намечены мероприятия по организационной и правовой поддержке реализации
3адач муниципального заказчика Программы, направленные на.проведение работ в
ЦеЛЯХ ГОСУдарственноЙ регистрации прав на объекты недвижимости дорожного
хозя Йства мун и ци пал ьноЙ собствен ности, установлен ие п ридорожн ых полос
автомобильных дорог местного значения и обозначение их на местности,
информационное обеспечение дорожного хозяйства, выполнение работ и оказание
УСлУГ, Направленных на обеспечение сохранности автомобильных дорог общего



ПОЛЬ3ОВаНИЯ МеСТНОГО 3НаЧения, выполнение работ и оказание услуг, направленных
на правовое обеспечение реализации Программы.
РаЗвитие транспорта на территории сельского поселения должно осуществляться
на Основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия
различных уровней власти : федеральных, региональных, муниципальных.
ПРи планировании развития транспортной системы сельского поселения
НеОбхОдиМо учитывать перспективное развитие транспортной системы района и
РеГИОНа в Целом, Транспортная система сельского поселения является элементом
ТРаНСПОРтноЙ системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с
ОПТИМИ3ациеЙ транспортноЙ инфраструктуры на территории, не может быть решено
толЬко в рамках полномочий органов местного самоуправления сельского
поселения. ,щанные Программой предложения по развитию транспортной
инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех
УРовнеЙ. Задачами органов местного самоуправления станут организационные
МеРОпРиятИя по обеспечению взаимодеЙствия органов государственной власти и
местного самоуп равлен ия, подготовка и н ициати вн ых предложе ний для органов
Местного самоуп равлен ия Котел ьн и ковского района и органов государствен ной
власти Волгоградской области по развитию транспортной инфраструlсгуры.
Основные направления развития транспортной инфраструlсгуры на федеральном
УРоВНе определены транспортноЙ стратегией Российской Федерации, утверщдённой
распоряжением Правительства РФ от 22ноября 2008 г. N 1734-р.
Раздел 5. Оценка объемов и источников финансирования мероприятпй
(инвестиционных проектов) по проектированию, строительству,
РеКОНGтРУкци и объекто в транспортноЙ и нфраструктуры п редполагаемого к

реализации варианта развития транспортной инфраструкryры
Прогнозный общий объем финансирования Программы на период 2016-2026

ГОДОВ СОСтаВляет 14460,3 тыс. руб., осуществляется за счет бюджета сельского
поселения в том числе по годам:
2016 год - 962,7 тыс, руб
2017 год - 1956,9 тыс. руб
2018 год - 1449,9 тыс. руб
2019 год - 1512,3 тыс. руб
2020 год - 1390,7 тыс. руб
2021 год- 1223,3 тыс..руб
2022 год - 1224,9 тыс,.руб
2023 год- 1261,2 тыс,,руб
2024 год- 1087,0 тыс..руб
2025 год - 1 136,9 тыс..руб
2026 год- 1254,5 тыс. руб

На реали3ацию мероприятий моryт привлекаться также другие источники.
Мероприятия программы реализуются на основе государственных контрактов

(договоров), заключаемых в соответствии с Федеральным законом "О контрактной
СИСТеМе в сфере 3акупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и
муниципальных нужд).



Таблица Ne5
ОБЪЕМ ФИНАНСИРОВАНИЯ И ПЕРЕЧНЯ

программнь!х мероприятий Программы комплексноrо развития транспорц9й
инфраструктуры на территории Красноярского Gельского поселения на 2016 _

2О26 годы

Таблица Nsб

график выполнения мероприятий по проектированию, строительству,

содержанию и реконструкции дорог

Ns
п/п

наименование
программы

Сроки
реализации

объем
финансир
ования,
тыс,рчб.

ответственный за

реализацию
мероприятия

Содержание и ремонт
дорог в х.Красноярский
2,5 км

20'16 г. 962,7 администрация
сельского поселения

Содержание и ремонт
дорог в х.Красноярский-
8,0 км, х,Чиганаки 2,4
км

2017-2020r 6309,8 администрация
сельского поселения

Содержание и ремонт
дорог в х.Красноярский
5,6 км, х.Чиганакц24км

2021-2026 г. 7187,8 администрация
сельского поселения
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РаЗдел 6. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по
п роекти ровани ю, строител ьству, реконGтрукци и объектов транспортной
инфраструктуры предполаrаемого к реализации варианта развития
транспортной инфраструктуры
Эффективность реализации Программы оценивается ежегодно на основе целевых
показателей и индикаторов.
Оцен ка результативности и эффеrсивности Программы осуществляется по
следующи м направлениям :

- оценка степени достижения запланированных результатов, выраженных целевыми
контрольными показателями по стратегическому направлению (для этого факгически
достигнутые значения показателей сопоставляются с их плановыми значениями);
- оценка степени выполнения запланированных мероприятий в установленные сроки
(выявления степени исполнения плана по реализации программы (подпрограммы)
проводится сравнение факгических сроков реализации мероприятий плана с
3апланированными, а также сравнение фактически полученных результатов с
ожидаемыми);
- оценка степени достижения целевых индикаторов и контрольных показателей по
каtdдому и3 приоритетных направлений развития в корреспонденции с объемом
фашически произведенных затрат на реализацию мероприятий (для выявления
степен и достижен ия заплан ирова н ного уровня затрат фапически произведен н ые
затраты на реализацию программы в отчетном году сопоставляются с их плановыми
значениями).
В зависимости от полученных в результате реализации мероприятий
Программь1 значений целевых показателей (индикаторов) Программы эффективность
реализации Программы по целям (задачам), а также в целом можно охарактеризовать
по следуюшим уровням:
высокий (Е 95%);
удовлетворительный (Е 7 5%);
Неудовлетворительный (если значение эффективности реализации программы не
отвечает приведенным выше уровням, эффективность ее реализации признается
неудовлетворител ьной).
Предоставление отчетности по выполнению п4ероприятий Программы осуществляется
в рамках мониторинга.
Щел ью мон итори н га П рограмм ы Красноярского сел ьского поселен ия я вляется
реryлярныЙ контроль ситуации в сфере транспортной инфраструктуры, а таюке анализ
выполнения мероприятий по модернизации и развитию объекгов транспортной
и нфраструкryры, предусмотренных Программой.
Мониторинг Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры
включает следующие этапы:
Периодический сбор информации о результатах выполнения мероприятий Программы,
а таюке информации о состоянии и развитии транспортной инфраструкryры
поселения.
Анализ данных о результатах планируемых и фактически проводимых преобразований
в сфере транспортной инфраструlfiуры.
Мон итори н г П рограмм ы Красноя рского сел ьского поселен ия предусматри вает
сопоставление и сравнение значений показателей во временном аспекте. Анализ
проводится путем сопоставления показателя за отчетный период с аналогичным
показателем за предыдущий (базовый) период.
По ежегодн ы м результатам мон итори н га осуществляется своевремен ная
корректировка Программы. Решение о корректировке Программы принимается
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аДМИ Н ИстрациеЙ Красноя рского сел ьского поGелен ия по итогам ежегодного
Рассмотрения отчета о ходе реализации Программы или по представлению Главы
адм и н истраци и Красноярского сел ьского поселен ия.

основн ые п рогнозн ые показател и развития транспортной и нфраструlоуры
Красноярского сельского поселения на период 2016-2026 годов приведены в таблице
5.
Таблица 7.

JilUtlUя сельского поселения

Ns Перечень мероприятий Единицы
измерения

ЭТАПЫ РЕАЛИЗАЦИИ

1

очЕрЕдь
рАсчЕт
ньlЙ
срок

Транспортная инфраструктчра
1 Строительство и реконструкция

автомобильныХ дорог местного
значения

км 9,5 12,5

2 Станция технического
обслуживания

ед. 1 1

3 Автомойка ед. 1 1

Перечень целевых показателей, используемых для оценки результативности и
эффекгивности Программы (контрольные показатели реализации Програм мы) :

Отремонтировано автомобильных дорог обшего пользования муниципального
значения, км;

,Щоля протяженности автомобильных дорого общего пользования муниципального
3начения, не отвечаюlлих нормативным требованиям, в общей протяженности
автомобильных дорог общего пользования муниципального значения, Уо;

flоля дорожно-транспортных происшествий (далее - ДТП), совершению которых
сопутствовало нал ич ие неудовлетвор ительн ых дорожн ых услови й, в общем
количестве flТП, единицы на 1 тыс, автотранспортных средств.

8

Ns
п/п

показатели Единиilа
измерения Ф

о
Г-
о

ф
о

о)
о

о
ýlо ý|о

с!
c\iо
c\l

I(о (о
NNоо

1)
Ремонт автомобильных дорог
общего пользования местного
значения

км,

ч
(\l

о_
a\I

о_
aо

о_
aY,)

t
,лi

о
N

(э_

с!
о
(o

2)

!оля протяженности
автомобильных дорог общего
пользования местного значения,
не отвечающих нормативным
требованиям, в общей
протяжен ности автомобил ьн ых
доЪог общего пол ьзования
местного значения

%.
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,Щоля ДТП, совершению которых
сопутствовало наличие
неудовлетворительных
дорожных условий, в общем
количестве

l_{елевые показатели развития транспортной и нфраструtсгуры Красноя рского
сельского поселения представлены в таблице 9.

Таблица 9

Щелевые показатели развития транспортной инфраструlсгуры

Раздел 7. Предложения по институциональным преобразованиям,
совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельНости
в сфере проектирования, Gтроительства, реконструкции объектов транспортнОЙ
инфраструктуры на территории Красноярского сельского поселения
Котельниковского муниципального района Волгоградской области
Функциональный механизм реализации Программы включает следующие элеМеНТЫ:
_ стратегическое планирование и прогнозирование (определение стратегическИх
направлений, темпов, пропорций структурной политики развития хозяйсТВеННОГО
комплекса сельского поселения в целом, его важнейших отраслевых и межотраслеВЫх
комплексов), трансформированное в систему программных мероприятий (проектОВ) и

плановых показателей их результативности;
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Ng
п/п

наи менование показателя
Единица
измерения

Современно
е состояние

расчетный
срок

нАсЕ.г lЕниЕ

1

численность населения с
учетом подчиненных
административно-
территориальных образован ий

чел. 1711 2000

трАнс;ПОРТНАЯ И НФРАСТРУКТУРА

2,1
Протяженность линий
обществен ного пассажирского
транспорта

-железная дорога
км двойного
пчти

2.2
Протяженность автомобильных
дорог

км 51,82 51,82

2,3
Из общей протяженности
автомобильных дорог улицы с
капитальным типом покрытия

км 3,06 3,06

2,4

обеспеченность населения
индивидуальными легковыми
автомобилями (на 1000
жителей)

автомобилей 300 350

2,5 Количество автозаправочных
станций

ед. 0 1

2,6 Количество станций
технического обслуживания

ед. 0 2



- ПеРехОд к программно-целевому бюджетированию с выстраиванием процессов
ПЛаНИРОВаНИя бюджета Программы от стратегических целей через долгосрочные
РеГИОНаЛЬНЬ!е и муниципальные программы (далее - функциональные программы) до
КОНКРеТНЫХ МеРОПРиятиЙ, исполнения бюджета Программы в разрезе муниципальных
фУНКциональных программ, а также регионал ьных функциональных программ,
СОдерЖащих мероп р иятия, реал изуем ые на территори и Красноя рского сел ьского
ПОСелеНИя; мониторинга достижения поставленных в рамках ка>цдой функциональной
ПРОГРаММы целеЙ и реального влияния их на поставленные стратегические цели
развития;
- экономические рычаги воздействия, включающие финансово-кредитный механизм
Программы, ее материально-техническое обеспечение и стимулирование выполнения
проrраммных меро приятий;
- правовые рычаги влияния на экономическое развитие (совершенствование
ноРматИвноЙ правовоЙ базы и механизмов правоприменен ия на федеральном,
региональном и муниципальном уровне, включая в том числе предложения по мерам
совершенствова н ия налогового и техн ического реryл и рован ия, совокуп ность
НОРМаТИВНых правовЫх Документов федерального, областного и муниципального
УРОВНя, Способствующих деловой и инвестиционной активности, а таюке
РеryЛИРУЮЩИх ОтНошения федеральньlх, областных и муниципальных органов,
3ака3ЧИков и исполнителей в процессе реализации мероприятий и проектов
Программы);
- органи3ационная струкryра управления Программой (определение состава, функций
И согласованности звеньев административно-хозяйственного управления), в том числе
РаСПРеДелеН Ие пол Номоч и Й и ответствен ности мецду участн и кам и реал изаци и
программы, необходимых и достаточных для достижения целей Программы;
- реryлярная оценка результативности и эффепивности реализации Программы с
возможностью коррекгировки действи й участн и ков реализа ци и.

Глава Красноярского сельского поселения
Котел ьниковского муниципального района
Волгоградской области : Н,В.Кравченко
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